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PRESENTACION

Edward (Eduardo) Taylor fue un gran arquitecto, ingeniero y proyec-
tista de origen inglés, tal como a principio del siglo X1X se denominaba
en el Rio de la Plata a todos los escoceses, irlandeses y a quienes vinieran
de la Gran Bretaria o fueran angloparlantes. La vida, en sus multiples pe-
ripecias, lo hizo recalar en Buenos Aires, donde viviria y trabajaria hasta
fallecer y donde quedaria su familia. Fue un extraordinario constructor,
un hombre habil, inteligente y supo usar lo mejor de la tecnologia de su
tiempo para aplicarla en una ciudad marginal, pequefia, donde el progreso
era lento, muy lento. Es mas, en la que no habia lugar para demasiada
gente capacitada en la moderna ingenieria.

Sabemos poco sobre sus afios iniciales; al parecer fue diplomado por
la emérita Royal Academy de Londres. A los veintidés afios, en 1824,
se inscribié en los cursos de arquitectura que alli se dictaban. Fue un
excelente alumno, lo demuestra la medalla de oro con que lo galardo-
naron y otros premios recibidos. Se formé durante el periodo algido de
crecimiento de los conocimientos técnicos aplicados en la construccion.
Al fin de cuentas, estaba en el centro de la Revolucion Industrial y eso
trajo aqui.

En 1825, Taylor llegdé con su familia junto a un grupo de pioneros.
Hasta ese afio, les estaba prohibido a los inmigrantes no catélicos profesar
su fe y realizar ceremonias religiosas. Pero el Estado nacional levanté la
prohibicién, hecho que fue aprovechado por un centenar de ingleses que
deseaban trabajar el campo o desarrollar sus industrias, pero también man-
tener su credo. Sin embargo, durante afios las circunstancias no le fueron
favorables: primero se interpuso en su camino la guerra contra Brasil que,
apoco de llegar, lo dej6 abandonado a su suerte; luego padecio las guerras
internas que hacian imposible la persistencia de colonias agricolas porque
constantemente eran saqueadas o destruidas; hasta el comienzo del perio-
do rosista en que sélo trabajaban los arquitectos favoritos del régimen.



En todos esos afios, Taylor era un modesto constructor, al menos hasta el
final de esa etapa cuando logré sus primeros encargos importantes. Qui-
zas, el problema principal al que se enfrentd fue que la colonia inglesa
habia adoptado como su arquitecto a Richard Adams, quien habia llegado
s6lo muy poco antes, pero era diez afios mayor que él. En ese entonces,
no eran tantas las obras de la comunidad y un arquitecto era suficiente
para construir lo que podian necesitarl Taylor, ademas de sus méritos y
las medallas juveniles que traia desde Londres, era también un excelente
pintor, dibujante y gestor de proyectos a escala urbana. Tras la muerte
de Adams, acapar6 las obras que la colectividad tenia en la ciudad. Al
tiempo, paso6 rapidamente a trabajar para el Estado de la Confederacion,
durante los gobiernos de Rosas, Urquiza y Sarmiento. Sobrevivir en esas
circunstancias no debe haber sido simple, lo que no debié ser un tema
menor para sobrevivir.

Es posible que ésta sea la Unicafoto de Eduardo Taylor, en la que posa con barbay
sombrero, en las toscas delriofrente a la aduana.A la derecha se observa un policia,

abajo dos nifios, uno sin zapatos con los pies en elagua (A. G. N.).

1 Alberto De Paula, El arquitecto Richard Adams y la colonia escocesa de Santa Catalina,
en: Anales del Instituto de Arte Americano nos. 21, pp. 31-57, Buenos Aires, 1968.
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Pero, con el derrumbe politico de Juan Manuel de Rosas y luego
con la secesién de Buenos Aires del resto del pais, se produjo la opor-
tunidad que lo proyectaria hacia delante: se le encargé la obra sefiera
de la ciudad, su simbolo, la Aduana, ubicada detras del Fuerte donde
funcionaba también la Casa de Gobierno. La construccidon consistia
en un enorme espigén con faro y un edificio monumental que identifi-
caria a Buenos Aires ante los barcos que arribaban desde todas partes
del mundo, emblema colosal de la ciudad que se proyectaba hacia el
exterior. De inmediato, construy6 los muelles de pasajeros y de carga.
Tiempo después, disefié sistemas avanzados y hasta a vapor para car-
gar y descargar rapidamente las mercaderias desde los barcos, que se
implementaron en ese y otros muelles y edificios para el puerto, y al
menos dos enormes puentes en rios de la provincia.

Su labor no se limité a obras para el gobierno, edific6 enormes
palacios para la aristocracia local, proyecté iglesias catodlicas, y fue
aceptado como un inteligente ciudadano capaz de participar en los
proyectos municipales.

Eligié para vivir lo que ahora es el barrio de Constitucion, al sur
de la ciudad, su residencia estaba casi en Barracas. Ni en la zona aris-
tocratica ni en el centro, ya que casi no participaba de la vida social
de la oligarquia portefia.

Esta es la historia de Eduardo Taylor y su obra -en la medida en
que hemos podido reconstruirla-, de ese bravo y esforzado pionero,
uno de tantos que crearon la ciudad de Buenos Aires y el pais, de los
que transformaron en una gran ciudad lo que habia sido una Gran
Aldea. Y de alguien que, al igual que su coterraneo William Henry
Hudson, creemos que pensaba:

“que la plaga de nuestra civilizacién superior no caiga nunca so-
bre tus flores silvestres, ni se abata el yugo de nuestro progreso sobre
tus pastores -despreocupados, amables y amantes de la musica como
los pajaros-, para convertirlos en el triste y abyecto campesino del
Viejo Mundo” 2.

2. William Henry Hudson, La tierra purpurea, Acantilado, Barcelona, 2005, pag. 311.
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Buenos Aires en 1865: una ciudad chata frente al rio, de poco mas de cien
manzanas. Frente alfuerte ya esta construida la aduana sin muelle. Las obras

de Taylor cambiaran la imagen de la gran aldea.

Falleci6 en 1868, alguien podria decir que a tiempo para no ver el
enorme cambio que se produciria en la arquitectura, no s6lo de Buenos
Aires sino de toda la Argentina. Se introducirian otros estilos, otras
técnicas, otras ideas. La tecnologia que él vio nacer y trajo en pequefias
dosis, irrumpié abrumadora con el ferrocarril, los barcos de vapor, la
electricidad y la nueva modernizacién que modificé habitos y costum-
bres, ademas de modas en arquitectura. Tras la union de la provincia
de Buenos Aires al resto del pais, las obras publicas pasaron a ser rea-
lizadas por los nuevos organismos del Estado. Los estilos cambiaron
con la llegada de muchos arquitectos europeos, en especial italianos,
y, antes del final del siglo XIX, los edificios de Taylor comenzarian a
ser demolidos. El cambio pas6 a ser vertiginoso, como jamas lo habia
sido. Lo que habia requerido enormes esfuerzos para ser construido,
ahora se demolia con entera libertad; seguramente Taylor no lo hubiese
comprendido nunca.



Firma de Eduardo Taylor, en una placa de marmol, en la iglesia de Lobos.

Quedd en la historia del pais como un gran constructor, aunque
como un hombre poco conocido, ya que no participé de la vida social
y politica de su tiempo. Es probable que haya pertenecido a la Maso-
neria, estructura modernizadora del pensamiento y de la educacién.
Cambid de religion, abandondé sus creencias protestantes y se hizo ca-
tolico, incluso se volvié a casar con su propia esposa por este rito.
Mantuvo sus creencias en el papel modernizador de la arquitecturay la
ingenieria y se dedicé a su gran familia que, con el tiempo, se ramificé.
Quizas fue mucho mejor ingeniero que arquitecto; incluso, es posi-
ble imaginarlo como lo que realmente era en su tiempo, un verdadero
ingeniero-arquitecto.

En la década de 1960, el grupo de investigadores del Instituto
de Arte Americano, bajo la direccion de Mario J. Buschiazzo junto
a Xavier Martini, Horacio Pando y José Maria Pefia lo encontraron,
olvidado entre los grandes arquitectos de la Confederacién, y alli lo
historiaron. Su interés los llevé a darlo a conocer en varias publicacio-
nes célebres en esa década, donde destacaron los edificios de la Adua-
na y el de Rentas Nacionales. Lentamente, se escribieron historias de
algunas de sus obras, muy pocas: del Palacio Mufioa, del edificio de
Rentas Nacionales, de sus iglesias en Buenos Aires y la Destileria de
los Huergo; pero, pese a su trascendencia, nunca hubo un libro que lo
reivindicara en su labor, uno que nos diera una visiéon integral de su
vida, proyectos y construcciones. Ni siquiera existe una historia del
edificio de la Aduana, el que lleva, eso si, su nombre. Fue necesario
gue sus descendientes lo imaginaran y lo hicieran posible.
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EL UNIVERSO DE EDUARDO TAYLORS3

¢Porqué un joven ingeniero-arquitecto de veinticuatro afios,
oriundo de esas comarcas europeas que difusamente desde aqui se
llamaban Inglaterra, podia venir a Buenos Aires en 1825? Visto a la
distancia, en su tiempo, ese reino era el centro del orbe de donde pro-
venian adelantos cientificos, avances técnicos e ideas modernas de
pensar la politica y el mundo; de alli llegaban las interpretaciones de
la naturaleza, la nueva ingenieria, las armas de guerra... Quizas venia
porque en esas tierras no todo era tan simple, habia quienes pagaban
el precio de los avances y desarrollos de la nueva sociedad capitalista,
habia decenas de miles de personas que deseaban desesperadamente
emigrar por las persecuciones religiosas, las luchas entre regiones y
el hambre ancestral.

La Argentina (o al menos lo que conformaba ese territorio de las
Provincias Unidas del Sud, al que le faltaba la Patagonia completa,
Misiones, Chaco y Formosa, recién separada de Paraguay, Uruguay y
parte de Bolivia) miraba hacia esa Europa que se encontraba al cru-
zar el Atlantico como una especie de paraiso terrenal, idealizado, de
donde llegarian los capitales para que ella pudiera prosperar. Desde
la Generacion de 1837 eso fue escrito y transformado en politica de
Estado tras Alberdi, Echeverria y luego Sarmiento. Pero estamos en
una época previa, alrededor de los tiempos de Rivadavia, Rosas, Qui-
roga y los conflictos de esos afios. Era ciertamente complejo, debido
a la inmensidad que nos separaba, entender que esa Inglaterra sofiada
estaba también cruzada por conflictos sociales y econédmicos, que el
resultado de la Revolucion Industrial fue la riqueza para algunos, pero
el costo de ella fue la miseria, marginacion y dolor para muchos otros.

3. Usamos como sinénimos para su hombre, como en sus tiempos, Eduard, Edward o el
espafiolizado Eduardo.
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Esas personas aguardaban esperanzadas poder emigrar ha-
cia tierras en las que no todo estuviese controlado y manejado,
donde las minorias étnicas y religiosas fueran respetadas, donde
hubiese campo para trabajar, comprar y vivir dignamente, donde
aplicar sus conocimientos y desarrollar industrias. Si acéa todo
aquel que hablaba inglés era, por ende, inglés, en esas pequefias
islas no era lo mismo ser escocés o irlandés del norte o del sur o
de las muchas divisiones de distinto tipo que desde hacia siglos
enfrentaban a un pueblo contra otro. No era lo mismo ser cris-
tiano catdélico que cristiano no catélico; es mas, se era enemigo;
habia que perseguirse, estigmatizarse, morir por ello.

Durante el gobierno de Rivadavia, para fomentar la inmi-
gracién e intensificar la entrada de capitales, se decretd la liber-
tad de cultos y se alent6 el ingreso de personas provenientes de
Europa. Este era un paso fundamental para el nuevo modelo de
pais, que supuestamente debia poblarse de activos inmigrantes
europeos que debian cubrir como con un manto, a indigenas,
afroargentinos y criollos, sindicados como lo negativo y retré-
grado. Por supuesto, el modelo rivadaviano y el Unitario en ge-
neral, recibié una brusca respuesta de los grupos Federales del
interior y se levantaron en armas uno contra el otro de manera
reiterada. Las montoneras de Facundo Quiroga y su enfrenta-
miento por las minas de plata de Famatina, los levantamientos
de Estanislao L6pez y Francisco Ramirez, son ejemplos de esa
lucha sin cuartel que desbastdé el territorio a lo largo de los si-
guientes treinta afos. El pais se reconfiguraba constantemente,
cambiaban las alianzas entre las provincias, pero la llegada de
Juan Manuel de Rosas al gobierno y el establecimiento de un
poder absoluto fue lo que logré pacificar el panorama muy len-
tamente y con enormes costos de vidas. En medio de todo esto,
la Guerra con Brasil terminé de desangrar lo que quedaba.



Medallas de oro ganadas por Taylor mientras era estudiante en la Royal

Academy (coleccién privada, Buenos Aires).

Por supuesto, habia gente inteligente que trataba de hacer cosas posi-
tivas pese a todo y una propuesta evidente y concreta era la de organizar
colonias agropecuarias para inmigrantes.

En 1824, las tropas espafiolas en América habian sido vencidas e In-
glaterra reconocia la independencia de los territorios del Rio de la Plata. Un
afio después, el embajador Woodbine Parish y el ministro Manuel Garcia
suscribieron el Tratado de Amistad, Comercio y Navegacién, que desen-
cadend los hechos siguientes. Este Tratado establecia que ambas partes se
otorgaban libertad de navegacién y comercio, que los subditos britanicos
afincados aqui tendrian los mismos derechos que los criollos, pero estarian
exentos del servicio militar y de todo empréstito forzoso. Ademas, gozarian
de libertad de culto con derecho a tener sus propios cementerios4. Era obvio
que se trataba de prebendas para que se produjera una migracion de alli
hacia acd, para colonizar los campos, y no a la inversa, y que las colonias
eran empresas privadas que el Estado favorecia. Lo cierto es que miles de
europeos esperaban ansiosos tierras donde viajar y ganarse la vida en paz.
También es verdad, que para los habitantes locales que trabajaban el campo,

si no eran terratenientes, poco o nada era lo que hacia el gobierno por ellos.

4. Méxine Hanon, Diccionario de Britanicos en Buenos Aires (primera época), Ediciones
K, Buenos Aires, 2005.
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River P late Agricultural Association

Hacia 1818, en Londres, se comenzd a negociar con el gobierno
de Buenos Aires la posibilidad de instalar una colonia dedicada a traba-
jar el campo. Barber Beaumont proyectd la primera, que debia estable-
cerse en tierras a la orilla del rio Parana. La idea tomé impulso en 1824,
cuando el gobierno argentino dicté normas propiciando la inmigracion
y cred una comisiéon especial, la Comision de Inmigracion. Beaumont
puso en marcha su colonia enviando tres contingentes. El primero era
de ciento ochenta y cuatro colonos, escoceses y agricultores. La Comi-
sion de Inmigracién los recibio, pero los colonos estuvieron en el puerto
por casi dos meses esperando que los condujeran a sus asentamientos.
En ese lapso varios desertaron y, obviamente, muchas de las herramien-
tas que traian se extraviaron. Finalmente, fueron llevados a los campos
de San Pedro donde nada estaba organizado. El segundo grupo fue de
veinticinco personas, en su mayoria agricultores, que al llegar a Bue-
nos Aires fueron inmediatamente trasladados a San Pedro para evitar la
mala experiencia anterior. El tercer contingente arrib6é con unas treinta
y cinco inmigrantes. Otro importante grupo de colonos estuvo forma-
do por ciento tres personas, en su mayoria trabajadores de los gremios
de la construccién, ademas de dos agrimensores y un médico. Quienes
venian de Europa eran trabajadores, esto llevé a ajustar algunas ideas
locales sobre quienes inmigraban, ya que no eran grandes intelectuales
0 ingenieros entrenados, si no el simple pueblo con ganas de hacer co-
sas en libertad.

Antes de la partida de los uUltimos contingentes se habia formado
en Londres la River Piate Agricultural Association (Agricultural Com-
pany o fthe River Piate). Uno de los proyectos surgidos a la sombra del
Tratado, cuyo objetivo era crear colonias agricolas y ganaderas. Esta
era una empresa por acciones (a la que Beaumont se vio obligado a
asociarse a pesar de que todavia no habia logrado organizar el primer
asentamiento). Sebastian Lezica, Félix Castro y el mismo Rivadavia
fueron en un principio accionistas de ella, a la que se opuso con energia
Facundo Quiroga. Asesorada por estos sefiores, la River Piate Agricul-

tural Association comprd, en marzo de 1825, treinta leguas cuadradas

18



en Entre Rios, sobre el rio Uruguay. Alli se pretendia formar una colo-
nia agricola dedicada al cultivo del trigo y a la fabricacion de harina. Se
eligié Entre Rios porque esta provincia habia ofrecido todo tipo de be-
neficios y se pensaba que el establecimiento prosperaria mejor lejos de
Buenos Aires. Ademas, se decidié que los buques con colonos podrian
anclar en la rada exterior de Ensenada, desde donde las embarcaciones
del gobierno argentino los trasladarian inmediatamente para evitar que
fueran tentados a quedarse en la ciudad. Se contratdé a un tal Enrique
Jones como agente de la asociacion para recibir a los inmigrantes alli.

El 8 de agosto de 1825, en un barco llamado Symmetry, que habia
partido del puerto de Leith en Edimburgo, Escocia, arrib6é el primer
grupo a Buenos Aires. Entre los doscientos veinte colonos que viajaban,
estaban el ex director del Jardin Botanico de Edimburgo, el sefior Twee-
die5, un agrénomo, dos agrimensores, un constructor, nueve albaiiiles,
un herrero y cinco carpinteros, es decir lo necesario para fundar un
pueblo entero del que Richard Adams seria el arquitecto. Pero, al llegar
aqui y no concretarse avance alguno de lo prometido, los inmigrantes
se asentaron en las estancias Santa Catalinay Monte Grande (en Lomas
de Zamora y Esteban Echeverria, provincia de Buenos Aires), que per-
tenecian a los Robertson, quienes los contrataron como arrendatarios.
La organizacion del establecimiento rural, las viviendas y edificios para
la producciéon fueron precisamente las primeras obras de Adams. Sin
embargo, el establecimiento de los Robertson fracas6 hacia 1829 y sus
arrendatarios se dispersaron. Habia disturbios en todo el pais y varios
ataques a la colonia por parte de los vecinos que querian usar la tierra
para el ganado, desintegré la colonia con grandes pérdidas para sus
patrocinadores.

Entre diciembre de 1825 y enero 1826, llegaron unos trescientos
ochenta colonos en los buques britanicos Hércules, Thalia y Harmony.

El Hércules, procedente de Liverpool, llegé a principios de diciem-
bre de 1825 con unos cien inmigrantes. Cuando el buque anclé en Ense-

5. James Tweedie naci6 en 1775, en Escocia. Fue administrador del Jardin Botanico de
Edimburgo. Plant6 y disefi6 el Parque Santa Catalina. Hizo varios viajes al interior para
estudiar la flora local y volco estas observaciones en sus libros. Murié en 1862.
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nada, Jones no se present6 y el gobierno argentino, que ya se preparaba
para la guerra contra el Brasil, no s6lo no facilit6 ninguna embarcacién
de traslado, sino que sus agentes tentaron al capitdn para que vendiera
su buque y a los colonos para que se unieran a la armada o al ejército. El
Thalia, procedente probablemente de Londres, llegé al Rio de la Plata a
fines de diciembre de 1825, con un nuevo grupo de unos ciento ochenta
colonos. Este buque hizo su ultima escala en Montevideo pocos dias an-
tes de que se iniciara la guerray el bloqueo del puerto de Buenos Aires.
Algunos de sus pasajeros fueron trasladados directamente a Entre Rios,
pero la mayoria quedé en Uruguay a la espera de algun barco que los
trajera a Buenos Aires (arribaron en los dias y meses siguientes) o que
los retornara a su patria. Las mismas vicisitudes sufrié el Harmony, que
lleg6é a principios de enero de 1826 procedente de Escocia, de donde
habia partido con otro contingente de ciento diez colonos. Lo cierto es
gue unos cincuenta de aquellos inmigrantes, del Thalia y del Harmony,
estuvieron casi diez meses en la colonia de Entre Rios y ante el fracaso
del proyecto, fueron enviados a Buenos Aires. Pensemos que estas em-
presas generaban no sélo polémicas también enfrentamientos armados
en todo el pais, y si bien los inmigrantes no eran responsables, porque
venian a trabajar, quedaban en medio de situaciones generadas por lu-
chas de poder, en extremo complejas y victimas de peleas intestinas.
Veamos la conformacién de los grupos que vinieron. La gran mayo-
ria de los del Harmony eran escoceses, mas de la mitad eran granjeros
y algunos venian con sus familias. En cambio, los colonos que llegaron
en el Hércules eran, en su mayoria, jovenes irlandeses. El listado de las
profesiones de estos irlandeses muestra detalles sorprendentes: ademas
de una decena de granjeros y dos docenas de peones, algun horticultor,
cinco carpinteros, dos ebanistas, cinco albaniles, cuatro aserradores,
cuatro herreros, dos pintores, un tonelero, un fabricante de molinos, un
carnicero, dos panaderos y un sirviente, el buque traia trece o catorce
sastres y diez zapateros. En cuanto al Thalia, donde embarcé Eduardo
Taylor, sus pasajeros eran casi todos ingleses y la mayoria provenia de
la ciudad de Londres. Sus oficios eran similares a los del Hércules pero
contaban ademas con un peluquero y dos fabricantes de cepillos.
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Plano de la costa de la ciudad hacia 1890. La linea curva muestra lo que luego
el Puerto Madero iba a destruir: la Aduana, el Muelle de Cargasy el de Pasaje-
ros, todas obras de Taylor, aligual que la vieja Alameda de Felipe Senillosa que

se remontaba a las obras del virrey Vértiz (Colecciéon privada, Buenos Aires).

Lamentablemente, las empresas de Beaumont y la River Piate
Agricultural Association fracasaron por la falta de apoyo del gobierno,
por desavenencias entre los empresarios y sus agentes, y porque la
guerra con el Brasil tiré por la borda todos los proyectos de la época6.
Muy pocos agricultores lograron establecerse en San Pedro y sé6lo unos
cincuenta de los cientos previstos llegaron hasta Entre Rios. Todo cul-
miné en un fracaso, una decepcién para quienes les habian prometido
un rincén britanico de ensuefio. Pero, aln asi, debian pagar sus pasajes
a los agentes de Beaumont. Ante esta desventura, algunos de los co-
lonos volvieron a su pais, otros fueron contratados por los estancieros
britdnicos ya establecidos y muchos de los solteros ingresaron en la
armada del almirante Guillermo Brown. Los artesanos encontraron tra-
bajo en la ciudad y muchos de los agricultores escoceses se agregaron
como peones rurales en la colonia Santa Catalina en Monte Grande. De
todos los emprendimientos, el Unico que logré constituirse fue aque-
lla colonia escocesa de los Robertson. Los doscientos inmigrantes se

6. J. A. B. Beaumont, Viajes por Buenos Aires.... (1957).
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establecieron en las estancias que habian adquirido a unos veinte kil6-
metros de la ciudad y en aquellas chacras se formo6 una colonia modelo
en la que se producian pastos, se criaba ganado y se fabricaba harina
de trigo y productos lacteos para comercializar en Buenos Aires. Ha-
cia 1828, habia alli quinientas catorce personas. Sin embargo, en poco
mas de un afo, la sequia, la crisis financiera producida por la guerra y
las luchas civiles entre Unitarios y Federales arrasaron con todo y los
Robertson quebraron.

De ese modo, con los anteriores residentes y los sobrevivientes de
las frustradas colonias se formd6 una importante colectividad britanica
en la ciudad de Buenos Aires y sus alrededores. Para 1830, habia unas
seis mil personas angloparlantes que constituian una comunidad sélida
y en plena organizacion.

Dibujo esquematico de Taylor de 1851, muestra el proyecto inicial de la
casa del sacerdote y la escuela de la Iglesia Evangélica Alemana en Buenos
Aires, quefue finalmente construida de manera diferente aunque en el mismo

estilo Neogdtico (de: A. de Paula 1963).
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Emigrar, un anhelo

En ese contexto, llegé nuestro Eduardo Taylor, hijo legitimo de
Roberto Taylor y Maria Tuch. Habia nacido en Londres el 29 de junio
de 1801 y era el tercero de un grupo de cinco hermanos: Thomas Fish
(1798), Mary Ann (1799), Eduard (1801), Robert (1802), Elizabeth
(1806) y Alice Rose (1809). Todos vieron la luz en la casa que tenian
sus padres en Saint Martin in the Fields, en Westminster, Londres. El
mayor también fue arquitecto, se radic6 en Australia, sus obras alli
son importantes y hay varios monumentos histéricos reconocidos y
preservados.

Sabemos que comenzé a estudiar arquitectura en la Royal Aca-
demy y que posiblemente haya sido discipulo de Sir William Seoane,

Diploma entregado por los miembros de la Iglesia Evangélica Alemana

por su obra de arquitectura (coleccion privada, Buenos Aires).
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es decir el méaximo logro que se podia tener en su tiempo7, con lo que
el discipulo aprendié mas que bien. Al poco tiempo de empezar a estu-
diar ya habia ganado dos medallas, una de oro y otra de plata, ademas
de varios premios por sus dibujos. En 1818, recibid el primero por su
disefio de una iglesia; al afio siguiente por el proyecto de una escalera
monumental; en 1821, hizo el proyecto de un Museo Nacional y reci-
bié una medalla de plata8 En 1822, le otorgaron finalmente una meda-
lla de oro por el proyecto de una corte de justicia9y otra en 1824 por
las mejoras del King's College 10 Este sistema de concursos premiados
entre los alumnos era habitual en su tiempo, con ellos se buscaba ge-
nerar competencia y crearles un antecedente de reconocimiento social
antes de graduarse. Si Taylor habia iniciado sus estudios en 1818, en
1825 los habia completado.

El fue uno mas de los tantos que a diario, en su juventud, veian
salir barcos hacia lejanos destinos y que poco debian saber sobre a
donde iban: Australia, Estados Unidos, Canada, Brasil, Argentina... La
tentacion fue mucha y la libertad de cultos garantizaba una vida sin
persecuciones, ademas de la exencion del servicio militar, el fin de las
malditas y eternas guerras.

Llegd en barco con uno de los grupos de colonos traidos por la
River Piate Agricultural Association. Era el mismo emprendimiento
por el que habian llegado sus predecesores, todos escoceses presbite-
rianos, entre ellos el citado Richard Adams11, que seria su mas fuerte
competidor. Casi de inmediato, lleg6 el Reverendo William Brown, pri-
mer pastor escocés quien se radicé en Monte Grande. ElI 15 de marzo

7. Comunicacion de Andrew Potter de la Biblioteca de la Royal Academy, 2007, cortesia
de Gustavo Brandariz.

8. The London Journal ofArts and Sciences, vol. I, Sherwood, Neely & Jones, Londres,
1822, cita pag. 221; Transactions ofthe Societyfor the Encouragment ofArts, Manufacture
and Comerce, vol. 29, 1821, Londres, cita pag. 38.

9. The General Weekly Register ofNews, Litterature, Law, Politics and Comerce, Londres,
1822,pag.331.

10. The Royal Academy of Arts: A Complete Dictionary of Contrihutors..., Londres, 1906.
11. Richard Adams naci6 en Gran Bretafia, llegé en 1825 a bordo del buque Simmetry.
Disefi6 la Iglesia Escocesa de San Andrés y la Iglesia Episcopal de San José. Ademas se
dedico a la pintura. Muri6 en 1835.
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de 1829 celebraron por primera vez su culto y decidieron tener edificio
propio. Adams levanto, en 1835, un primer templo en la calle Piedras
55. Tres afios después Taylor participé en un proyecto para hacer alli
una escuela para nifias. Se fundo la escuela San Andrés, que funcio-
naba en unas habitaciones detras de la Iglesia; lo que nunca pudimos
averiguar si ésa fue o no, la primera construcciéon de Taylor. En cuanto
al entierro de protestantes, ya a principios de 1820 se habia obtenido
permiso para abrir un cementerio pegado a la Iglesia del Socorro, que
pronto se convirtié en un prolijo jardin precedido por una capillita ubi-
cada en el frente del terreno, la construccién mayor también fue obra
de Adams. Sabemos que Taylor, durante casi sus primeros veinte afios
aqui, trabajéo como loteador y constructor de obras de poco monta, a
veces simples arreglos, incluso le encargaron pisos y medianeras.

Sin duda y por su obra, Eduardo Taylor fue parte del mundo mo-
derno impulsado por la Revolucion Industrial y su formacién como
ingeniero y arquitecto lo demostrd. Sus obras estuvieron dominadas
por el uso de la maquina a vapor y tecnologias de ultima generacién,
tanto importadas como de magnificas soluciones locales a problemas
de otra forma irresolubles. Incluso, en buena medida, su estética era
la de la maquina. Eso explica su rapido crecimiento como arquitecto,
tras haber sido descubiertas sus capacidades por el Estado se le encar-
g6 una enorme cantidad de obras, todas proyectadas o construidas en
menos de veinte afios de trabajo, o por particulares poderosos que le
encomendaron hasta sus palacios.

En la comunidad presbiteriana los casamientos se hacian de mane-
ra informal y en esos primeros afios oficiaba desde un capitan de buque
a la simple firma de tres testigos. En 1830, Taylor se casé bajo ese rito
con la portefia Maria Josefa Gonzalez Yedmundo, a quien luego le con-
fundirian el apellido materno con Angulo, lo que generaria largas polé-
micas familiares12 Ella tenia una hermana, sor Antonia Josefa del Co-
razon de Jesus Gonzalez Yedmundo, quien profesaba en Santa Catalina

12. Todos los datos fueron suministrados por Hernan Lux-Wurm (2008). El error lo comete
Eduardo Balbino en la testamenteria de su padre, al decir -0 el copista que anoté mal-, un
apellido en lugar del otro.
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y que luego tendria gran influencia en la familia. Maria Josefa tenia
ancestros ingleses, su familia descendia de Juan Guillermo Yedmundo
(obviamente el apellido original debié ser muy diferente), un conocido
herrero galés censado con su mujer en Buenos Aires segun el Padrén
de 1778. Mas tarde, y ya enfermo, otorgé a su cényuge una escritura
para poder testar, en Buenos Aires13 Alli expresa que tiene alrededor
de cuarenta y siete afios (nacié por lo tanto hacia 1735) y que era:

“Natural del lugar de San Llebne, cerca de la ciudad de Oliger, en
la Isla de Lerbon, del Principado de Gales, hijo legitimo de Guillermo
Yedmundo y de Catalina cuyo apellido no recuerda por haber salido
muy chico de su casa”.

El sitio podria ser en rigor, si la mala fonética no engafa, la ciudad
de Holyhead en la isla de Anglesey, Gales del Norte. Entre sus doce
hijos cita a la segunda, Juana de la Trinidad quien “es casada con Juan
Gonzalez”'4.

Con Maria Josefa tuvo varios hijos: Eduardo Balbino, Tomas (que
fallecié ahogado y aun soltero), Justa, Pastora y Mariana Severiana.
Las dos ultimas tomaron los hébitos de Santa Catalina bajo los nom-
bres de sor Concepcion y sor Ana Maria. En 1845, Taylor y su esposa
se volvieron a casar por el rito catélico. Se desconoce a qué se debid
este cambio, pero supongo que debe haber sido por el deseo de sus
hijas de entrar en un convento que no era cualquiera: era el mas caro
de la ciudad y pertenecia con exclusividad a la élite portefia. En su
testamenteria, su hijo mayor escribié:

“Mis padres se casaron en esta Capital el afio 1845 en la Parroquia
de la Catedral al Sud. Antes de celebrar este matrimonio por la Iglesia
Catdlica lo tenian concertado por la protestante, pero como en aque-
llas épocas no se admitia por la Iglesia Catolica el matrimonio entre
protestantes y catélicos, recién en 1845 pudieron llevarlo a cabo ante

13. 27-2-1782; Registro Notarial no. 6, tomo afio 1782, folio 42.
14. Fue bautizada en Buenos Aires el 13-11-1761 en la Iglesia Catedral, libro 12, folio 34.
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la Iglesia de estos, y en este intervalo tuvieron cuatro hijos: yo, y mis
hermanos Tomas, Justa, Pastora y Mariana Severiana, no habiendo te-

nido otros después”.

Ingleses en Buenos Aires

¢;La desesperacion de los colonos europeos por salir era tan tre-
menda? ¢Los problemas tan graves? ¢La desinformacién de las com-
plicaciones que encontrarian al arribar era tan grande? ¢La publicidad
tan engafosa? (Qué buscaban los inmigrantes, como Taylor, en estas
dificiles tierras?

A fin de buscar una respuesta, debemos remontar la historia para ver
qué era la River Piate Agricultural Association y cual era la importancia
de la comunidad inglesa que se estaba formando en Buenos Aires.

En la época de la Revolucién de Mayo, habia en la ciudad poco
mas de cien ingleses establecidos pero, para 1825, ya ascendia a unos
tres mil quinientos, un crecimiento geométrico y complejo de expli-
car. Esto fue el resultado, por un lado, de la eliminacién de las severas

Posible proyecto de la fachada de la iglesia parroquial de Lobos, hecho
por Taylor. Si bien el reloj esposterior, el dibujo tiene los suaves trazos de lapiz

de sus otros disefios y bosquejos.
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restricciones coloniales que impedian a los extranjeros establecerse,
por otro, de la urgente necesidad del pueblo inglés (y tantos otros)
de emigrar en busca de trabajo. Eran los afios de miserias descriptos
por Dickens. Ese afio se fundd la primera institucion britanica en la
Argentina, la British Commercial Rooms, una sala comercial ubicada
en el viejo Hotel de Faunch, donde se organizaban negocios y se con-
trolaba el movimiento de los buques mercantes. Poco mas tarde, las
empresas britanicas practicamente manejaban el comercio exterior
argentino. Es decir que, mas alla de los inevitables sufrimientos de
los inmigrantes, la mayor parte lograba ubicarse bien y su crecimien-
to no tenia limites. Una visién plenamente capitalista del comercio,
moderna por antonomasia, les habria puertas para producir donde
antes nadie veia posibilidades. En una sociedad de tradicién colonial
la actitud marcadamente mercantil, rdpida, de inversiones de riesgo
incluso, daba ganancias imposibles en Europa.

En Gran Bretafia, la gente se sinti6 atraida por la propaganda
de los que negociaban con el transporte de colonos, como el éxito
visible de muchos amigos y conocidos, mas la libertad de culto, y co-
menzaron a llegar para probar suerte: artesanos, labradores, tenderos,
médicos, boticarios, maestros, militares que se unieron al ejército y
marinos que se incorporaron a la armada, comandada precisamente
por el irlandés Guillermo Brown. Aqui tenian un amplio campo de
accion y no se necesitaban titulos de nobleza, sé6lo tener dinero o al
menos aparentar tenerlo. Para 1820, habia una colectividad britani-
ca liderada por los comerciantes que comenzaron a buscar mejoras
para el funcionamiento de su comunidad que hablaba otra lengua y
profesaba otra religion, y eso era una novedad revolucionaria en la
tradicional sociedad portefia de origen espariol catdlico.

En marzo de 1824 lleg6 el primer cénsul del gobierno britanico:
Woodbine Parish, asi comenzaba el tramo final del reconocimiento de
la independencia por parte de Inglaterra, lo que esperaban ansiosos
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los politicos argentinos. ParishBquedd sorprendido por la influencia
que ya tenian sus compatriotas e informd que la mitad de la deu-
da publica y la mayor parte de las propiedades valiosas del pais ya
estaban en manos de britanicos. Habian pasado catorce afios desde
1810 y sus coterraneos eran directores y accionistas del Unico banco,
dominaban el comercio, habian comenzado a invertir en mineria y
en estancias ganaderas. Sin embargo, todo era muy precario porque
sabian que vivian en un pais de alta inestabilidad politica, donde la
guerra explotaba en cualquier lugar y, a veces, por nimios motivos.
Mas alla de todo eso, y bajo el auspicio del gobierno argentino,
cambios y contramarchas mediante, se fueron dictando las normas
gue apoyaron la inmigracion y asi fue como se llevé a cabo la pri-
mera desde Gran Bretafia organizada como tal. Ya vimos como los
contingentes de colonos fueron enviados por empresas agricolas y
mineras como la Beaumont, la River Plate, la empresa de los her-
manos Robertson¥y las empresas mineras. Resulta interesante, al
ver esta historia, como la presencia de esos extranjeros levantaba
polémicas y hasta guerras, enfrentamientos de unos argentinos con-
tra otros, mientras ellos se mantenian al margen. Las luchas entre
Quiroga y Rivadavia fueron mas que elocuentes y si bien los mineros
ingleses sufrieron las consecuencias, nunca el enemigo era Inglate-
rra o Gran Bretafia, sino una empresa representada por gente local.
Estuvieron en medio de todo. Fueron los afios del bloqueo inglés, de
Rosas, de la batalla de la Vuelta de Obligado, de Caseros y luego de
Pavén, de la Confederacién, la Constitucién Nacional, de la integra-
cion de Buenos Aires al pais, pero pareceria que nadie se enteraba de
nada. La comunidad inglesa sigui6 trabajando y estableciéndose v,
con los afios, mezclandose en buena medida en la sociedad portefia,

como tantas otras.

15. Woodbine Parish, Buenos Aires y las Provincias del Rio de la Plata, desde su descu-
brimiento y conquista por los espafioles, (editada en 1852), Ediciones Hachette, Buenos
Aires, 1958.
16. J. P. Robertson y W. P. Robertson, Letters on South America Comprising Travels on the
Banks of the Parana and the Rio de la Plata, 3 vols., Londres, 1843 (hay varias ediciones
en espafiol).
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Eduardo Taylor en el Rio de la Plata

Retomemos la historia de su vida, llegé con la empresa de colo-
nizacion de Barber Beaumont. En 1824, el gobierno argentino habia
creado una comisidn especial, la Comision de Inmigracion y Sebas-
tian Lezica, el agente argentino y Bernardino Rivadavia, viajaron a
Londres y prometieron a Beaumont todo tipo de ventajas y beneficios.
Segun su hijo, sin duda exagerando, escribié que cuando su padre di-
fundio la noticia de la posible emigracién:

“En seguida tuvo mayor numero de candidatos para el traslado a
Buenos Aires que los que estaba en condiciones de satisfacer. Nadie
(...) puede hacerse una idea de la labor que este hombre acometio; no
era el dinero lo que le sustraia de todo bienestar llevandolo a seme-
jante sacrificio, si no la perspectiva de hacer felices e independientes
a muchos cientos de familias que languidecian en la necesidad; la po-
sibilidad de implantar en las fértiles costas del Rio de la Plata, la raza,
las costumbres y las energias de industriosos ingleses para contribuir
materialmente al progreso, a la independencia y al poder de ese her-

moso pais” 17.

Firma delproyecto de la Aduana en 1856 (Archivo General de la Nacion)

17. J. A. B. Beaumont, Viajes por Buenos Aires, Entre Rios y la Banda Oriental (1826-
1827), Hachette, Buenos Aires, 1957, pags. 142 y 143.

30



Asi arribé Eduardo Taylor al Rio de la Plata: desembarcd del
Thalia en Montevideo, se encontré con la guerra y sus complicacio-
nes, desistid de unirse a los que se aventuraron a navegar hasta Entre
Rios, pero decidié comprar un pasaje a Buenos Aires y seguir su pro-
pia aventura. Al registrarse en el consulado britanico, en edad anoté
veinticuatro afios y en profesién, arquitecto. Pero ese trabajo no lo
comenzaria a hacer hasta mucho después, primero loted, después hizo
refacciones y al final construyé y proyecté. Por supuesto, en el interin
fallecio Richard Adams, en 1835.

Sin embargo, Taylor era un miembro activo de su colectividad. En
1834, fue elogiado por el periddico British Packet por haber dibujado un
artistico diploma con el cual los residentes dieron la bienvenida al minis-
tro ingles Hamilton. Su nombre figura entre los que presidieron una gran
comida organizada en 1837, para festejar el dia de San Jorge y, en 1842,
integré el comité que organizé una colecta para asistir a las victimas de la
hambruna de Gran Bretafia e Irlanda. En 1835, aparece dibujando un pla-
no para la refaccion del altar de la Iglesia Anglicana de San Juan Bautista
de la calle 25 de Mayo. Poco mas tarde, colocaba los pisos de un patio en
una casa ubicada detras de la residencia de los Ezcurra, en Belgrano 93
(hoy Belgrano 447) por lo que se vio envuelto en un intento de asesinato
a Rosas (del que él nada tenia que ver y fue, obviamente, indultado).
A partir de 1848 inici6 sus obras mas importantes. Trabajara durante el
rosismo, hizo para la familia Terrero el enorme puente en el Rio Salado
que les permitia llegar a sus estancias y poco después el de San Antonio
de Areco. Construyé la Iglesia Evangélica Alemana en Buenos Aires y
otras obras menores, seguramente hay varias que no conocemos. Luego
de Caseros, tiempo en el cual es probable que haya estado en sus obras de
la provincia alejado de la ciudad, trabajé durante el gobierno de Urqui-
za como arquitecto del Estado, al ser contratado para disefiar la Aduana
Nueva, ala que se le agreg6 el Muelle de Mercaderias y posteriormente el
Muelle de Pasajeros. Complet6 el edificio de Rentas Nacionales durante
los gobiernos de Mitre y Sarmiento. Es decir, logro salir indemne de los
cambios politicos, las guerras y las revoluciones, lo que no es un detalle

menor en la convulsionada Buenos Aires de esos tiempos.
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En 1852, Taylor fue designado para integrar el Consejo de Obras
Publicas de Buenos Aires y, a partir de entonces, empez6 a involu-
crarse en grandes proyectos al grado de llegar a definir con sus obras
la imagen formal de la Plaza de Mayo, simbolo de la ciudad. Durante
1854, su actividad fue incansable. Realizé los Cuarteles del Retiro,
proyecto tan similar a la Aduana que llama la atencién, mas alla de
lo que dicen los papeles que aqui publicamos que lo acreditan soélo
como constructor. Hizo el Muelle de Pasajeros de trescientos metros
de largo, inaugurado en 1855 con un discurso de Sarmiento. También,
en 1854, proyect6 la Iglesia Presbiteriana Escocesa de St. John's, en
Quilmes (hoy, Florencio Varela).

En los afios siguientes su trabajo fue imparable, posiblemente se
code6 con lo mejor de la sociedad portefia, de la que poco participd.
Proyect6 la ampliacion de la Iglesia de la Concepciodn, trazé el pueblo
completo de Tandil e hizo su iglesia parroquial, proyectd y construyé
la iglesia del pueblo de Lobos, levanté el muy elogiado edificio del
Club del Progreso en Peru e Hipoélito Irigoyen, en 1856, y luego su
competidor, el Club del Plata ubicado en la esquina de Hipoélito Yrigo-
yen y Chacabuco, en el que fuera el Palacio Rams. En 1856, formo una
sociedad para construir obras sanitarias que no prospero6. Ya consoli-
dado como figura publica, en 1862 y 1863 fue Consejero Municipal y
ayud6 mucho al avance de la ciudad.

Habria que decir que hay pocos planos y dibujos de Taylor, al me-
nos que los pedamos atribuir con certeza aél; es evidente que tenia dos
niveles de trabajo: uno esquemaético y rapido y otro de proyectos muy
cuidadosos que mostraban su veta artistica. Por ejemplo, la planta y
fachadas de la Iglesia Alemana son tan sencillas que parecen infantiles;
en cambio, el dibujo en perspectiva del exterior es una gran obra de
arte. Lo mismo sucede con la fachada de la iglesia de Lobos, aunque
en ambos casos no llevan firma. El plano y dibujos de la Aduana son
en extremo sencillos pese a la complejidad de la estructura. Sus boce-
tos estaban acompafiados de inscripciones a mano suelta, casi como
un borrador apurado, aunque haya sido un plano oficial. Si ésa era su
manera de trabajar, resulta hoy peculiar, quizads cercana al arquitecto
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que hace un croquis en una servilleta y luego los planos para entregar
oficialmente.

En 1867, en plena produccidn intelectual sufrié6 un derrame cere-
bral que lo dejé paralitico; murié el 18 de agosto de 1868 de apoplejia
en su casa de la calle Independencia. El diario The Standard, del 3 de
septiembre de 1868, publicé la siguiente nota necrolégica:

“Hace pocos dias murié un antiguo y respetado residente inglés,
cuyo nombre estd asociado a muchas de nuestras obras publicas, y que
trabajo casi medio siglo como arquitecto en su ciudad adoptiva. Mister
Eduardo Taylor era nativo de Londres y vino a este pais a la temprana
edad de veintitrés afios; cas6 con una dama de Buenos Aires en 1830, y
progresivamente fue ascendiendo en su profesion, obteniendo una gran
cuota de practica publica y privada. El Club del Progreso, los muelle del
Paseo de Julio y la Aduana fueron todas obras construidas por él, y por la
ultima de estas obras recibié del gobierno una medalla de oro. En 1853
construyo la iglesia alemana, de prolija estructura gética, que le vali6 la
Red Eagle de Prusia. El afio pasado mister Taylor sufrié un ataque de pa-
ralisis, y su salud continud6 debilitAndose hasta el 18 del corriente, cuando
murio en el seno de su familia, a los 67 afios. Deja una viuda y tres hijos” .

Plano de los terrenos de Taylor en la calle Santiago del Esteroy la manera

en quefueron loteados quedando su casa en el centro.
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Nueve afios antes, en 1859, habia perdido a su hijo Tomas, sargento,
gue se ahogo6 en la laguna de San Pedro. Cuando fallecio, sus dos hijas
ya eran monjas: Pastora, convertida en sor Concepcién, muri6é en 1899,
y Mariana, sor Ana Maria, murié en 1915. Maria Josefa Gonzéalez de Ta-
ylor muri6 el 23 de junio de 1886, a los 86 afios.

Taylor viviria la primera gran modernizacién, sus edificios serian
precisamente eso: el uso de la maquinaria de vapor, la sistematizacién
del movimiento de mercaderias desde el barco hasta el carro minoris-
ta, el uso de guinches, poleas y aparejos de carga, patios de maniobras
bajo nivel, el uso de la barranca para cargar y descargar con facilidad, la
construccion rapida con cimbras metalicas, techos de zinc muy livianos,
grandes arcos para puentes, estéticas diferentes para las iglesias con el
neogotico. En cambio, para los palacios usé el neorenacimiento y para la
industria la arquitectura ladrillera derivada de la Revolucion Industrial y
los ferrocarriles. En tiempos de Urquiza sabria mantener en sus obras una
imagen formal aun inspirada en la colonia, la Aduana seria un remedo en
los arcos del Caserén de Rosas, que a su vez imitaba en sus fachadas las
estancias coloniales. Taylor era conservador en sus exteriores y mecani-
cista y moderno en sus interiores cuando hacia falta.

En un estudio sobre el periodo, se sostuvo que éste fue el momento
en que se registré: “la imposicion ideoldgica del renacimiento italiano
como sustituto de la arquitectura colonial y espafiola” 18 En realidad hubo
una operacién a nivel urbano destinada a diferenciar claramente la ciudad
de antes y la de después, como pedia Sarmiento; el pasado quedé homo-
geneizado como “lo colonial” y desechado en su conjunto por representar
lo negativo. El neorenacimiento italiano, Renacimiento al fin y al cabo,
fue lo que se comenzd a ver en los nuevos edificios publicos y privados
de envergadura. La innovacidon tecnoldégica mayor fue la paulatina in-
troduccion del vapor y del hierro, simbolos maximos de la modernidad
industrial. Por eso, creemos que Taylor se manejé con sabiduria entre
fuerzas poderosas y a cada uno le supo dar lo que necesitaba como edifi-
cio y como fachada. El centro del pais, es decir en ese momento el centro

18. Municipalidad de la Ciudad y Universidad de Buenos Aires, La arquitectura en Buenos
Aires (1850-1880), Instituto de Arte Americano, Buenos Aires, 1965.
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de Buenos Aires, fue la obra de Taylor al menos por medio siglo. Fue
un constructor que paso de hacer arreglos a manejar la ingenieria de la
modernidad en una ciudad que era remisa en hacer ochavas tal como dijo
Sarmiento19 “Rivadavia mandé ochavar las esquinas a fin de facilitar la
vuelta de los carruajes en calles harto estrechas. Y en este pais libre, go-
bernado por leyes, se han necesitado cincuenta y dos afios para obedecer
la ordenanza ya que en 1879 hay sélo cuarenta esquinas ochavadas” .

Fue Sarmiento, durante los afios finales de Taylor, quien definié lo
que era la modernidad: en el Facundo, el sanjuanino se refirié a las ciu-
dades como “el centro de la civilizacién” y para fundamentarlo hizo un
inventario de lo que debian tener para serlo: “los talleres de las artes, las
tiendas del comercio, las escuelas y colegios, los juzgados, todo lo que
caracteriza, en fin, a los pueblos cultos. La elegancia en los modales, las
comodidades del lujo, los vestidos europeos, el frac y la levita tienen alli
su teatro y su lugar conveniente”. Las ciudades se contraponian a los
desiertos que eran sinénimo de naturaleza salvaje, de alli la diferencia
que a su entender existia entre el hombre de la ciudad que “viste el traje
europeo, vive de lavida civilizada tal como laconocemos en todas partes:
alli estan las leyes, las ideas de progreso, los medios de instruccién, al-
guna organizacion municipal, el gobierno regular” y el hombre de campo
que “lleva otro traje, que llamaré americano por ser comun a todos los
pueblos; sus habitos de vida son diversos, sus necesidades peculiares y
limitadas” . Para Sarmiento eran dos sociedades no sélo diferentes sino
contrapuestas. Y asi fue como se enfrentaron en luchas fraticidas por me-
dio siglo. Hoy entendemos el mundo de otra forma, pero haber estado
alli, en medio de esas polémicas que terminaban en ejércitos en armas,
no debid ser sencillo. Y Taylor fue el arquitecto de Rosas, de Urquiza y
de Sarmiento.

En el medio de todo esto estd, ya dijimos, la obra de un arquitecto
que intentaba no participar en lo que lo superaba, o que podia destruir
su carrera muy rapidamente. Quizas, como ejemplo, sirva comentar que
Taylor, constructor del Palacio Mufioa, que al poco tiempo albergaria al

19. Domingo F. Sarmiento, Arquitectura doméstica, (Primera edicion en Revista de Ciencias,
Artes y Letras, 1879) En: Anales del Instituto de Arte Americano N* Il, Buenos Aires, 1958.
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Club del Progreso donde se reunia lo mas granado de la sociedad porte-
fia anti-rosista, no lo conté entre sus miembros, lo que por cierto resulta
extrafio, jhabia construido la sede del club! Y luego hizo el Palacio Rams
que sirvio para el Club del Plata, su competidor aunque de menor rango
social, y en donde tampoco se inscribid.

Era una sociedad cambiante, como escribia José Maria Cantilo, “Una
prueba de que progresamos, de que vamos siendo un pequefio Paris, la
tenemos en la diferencia que se nota entre éste y los pasados tiempos”.
Y esto era palpable, era notorio desde adentro y desde afuera; incluso
cuando se trazaba una nueva ciudad, como lo hizo Taylor en Tandil, se
usO la vieja cuadricula pero de otra manera, resignificada; ya no era el
orden de la llustracion, era el nuevo instrumento rivadaviano para ma-
nejar el territorio, de dominar con ciencia y no sélo con poder. En Tandil
el Fuerte quedd descentrado dentro de una plaza, vacio de significado y
de soldados, esperando desaparecer. El territorio habia sido dominado
y, obviamente, los indigenas exterminados. Es cierto que el trazado en
cuadricula ya no significaba lo mismo que en tiempos espafioles, pero la
realidad es que las pautas del trazado se mantuvieron.

Para Mario Buschiazzo20, entre la culminacién de la obra de Prilidia-
no Pueyrreddn y el inicio de la obra de Pedro Benoit, se podria establecer
el momento en que los ultimos restos de la arquitectura criolla fueron
ahogados por técnicos extranjeros que llegaron en diferentes camadas2L
Desde la perspectiva estilistica, ellos diferenciaban entre el neoclasicismo
borbénico del periodo rivadaviano y el clasicismo italianizante producido
entre Caseros y la Federalizacion de Buenos Aires22 “No era entonces
Buenos Aires lo que es ahora” , sentencio Lucio V. LOpez para resaltar los

20. Mario J. Buschiazzo La arquitectura en la Reptblica Argentina 1810-1930, Artes Gra-
ficas Bartolomé Chiesino, Buenos Aires, 1966.

21. Un primer grupo, vinculado a Rivadavia, fue Préspero Catelin, Pedro Benoit, Carlos
Enrique Pellegrini y Carlos Zucchi y hubo luego un segundo grupo que llegé después de
Caseros con Prilidiano Pueyrredén complementado con quienes desarrollaron su obra poco
més tarde como Emilio Landois, Nicol&s y José Canale, Otto von Amim y Enrique Hunt.
22. El estilo renacimiento italiano continud su predominio durante las presidencias de Mi-
tre, Sarmiento y Avellaneda, realizado por arquitectos y albafiiles espafioles que llegaron
luego del periodo rosista. Declind una vez que se produjo el arribo de técnicos de otros
paises dando origen al fuerte eclecticismo que impero a partir del afio 1880.
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cambios, y tenia razon al decirlo. Si alguien participd activamente en ese
cambio en la mitad del siglo X1X, fue Eduardo Taylor.

Para entrar en sus obras y terminar con su biografia, creemos que
Taylor fue un hombre tranquilo, modesto en sus bienes, despreocupado
de la politica y los avatares de la sociedad y su brillo -no fue socio de
los clubes de moda que él mismo construy6-; por amor a sus hijas que se
hicieron monjas cambié de religion y volvié a casarse en otro rito. Sus
bienes, a lo largo de tantas obras para el Estado, no se acrecentaron de
manera geométrica como lo hicieron los de tantos otros. Estuvo cerca
del Poder pero no se dejo tentar y en su testamento reparte poco y nada.
Quizas, era uno de esos tantos europeos que estaban felices en su nueva
tierra, que habia encontrado tras muchas peripecias al inicio, un lugar
donde vivir; un lugar donde “uno lleva las cuentas de las ganancias, no
de las pérdidas” como escribié Hudson, quien al terminar de describir las

hermosas tierras del Uruguay dijo:

“No solo de pan vive el hombre y la ocupacién britanica no propor-
ciona todo lo que el corazon anhela. Las bendiciones pueden tornarse
maldiciones si el enorme poder que las concede aleja de entre nosotros a
los timidos espiritus de la Belleza y la Poesia. Este pais no cautiva nuestro
corazén solo porque nos inspire sentimientos roméanticos. Es la republica
perfecta: la sensacion de libertad que experimenta el viajero del Viejo
Mundo es indescriptiblemente dulce y novedosa” 23

Aclaracién: algunos diccionarios bibliograficos confunden a este
Taylor con Alfonzo Taylor quien trabaj6 en Paraguay en tiempos de la
guerra de la Triple Alianza haciendo grandes obras en Asunciéon. Fue
perserguido por Solano Lépez y sufrié prisién y castigos. Vale aclarar
gue nada tienen que ver.

23. E. H. Hudson, Op. Cit. (2005), pag. 306.
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SUS TERRENOS Y VIVIENDAS EN BUENOS AIRES

Durante algunos afios Taylor se dedicé a menesteres constructivos me-
nores que le debieron proveer el alimento, la primera obra de la que tene-
mos noticias fue un emprendimiento de escala urbana tipico de laépoca. En
1827 habia comprado cinco manzanas sobre la calle Santiago del Estero,
“inmediaciones de la avenida Pavon” al decir de su tiempo, adquisicion
que hizo a medias con el agrimensor inglés Guillermo Sisson, quien habia
venido con él desde Inglaterra. Esas tierras iban desde Cochabamba hasta
Brasil y por el oeste lindaban con la calle San José, hoy esta subdividi-
do el sector en manzanas. En los afios siguientes, vendieron fracciones de
aquellas tierras a otros ex colonos de Beaumont y a cualquiera que quisiera
comprarlas. Esta especulacion inmobiliaria menor lo beneficiéo aTaylory le
permitié tener el capital para quedarse con una parte de los terrenos, uno lo
destind para su casay otro lote, que estaba detras del primero, quedoé vacio.
En esa casa vivio un tiempo, pero parece que no fue la definitiva, ya que en
algin momento adquiere y se muda a Independencia 1021-1027. Para ese
entonces tenia otras propiedades; entre ellas, una casa en la calle Necochea
827 que heredd de su hijo Tomas, luego fallecido. En 1846 poseia un terre-
no a su nombre en el bajo del Rio de la Plata, posiblemente lo que es hoy
Leandro Alem casi Tucuman, que fue mensurado por un conflicto surgido
entre sus vecinos, en lo que él no tenia participaciéon directa. Tengamos en
cuenta que la numeracion es la anterior al afio 1900 en que fue impuesto el
sistema de cien nUmeros por cuadra.

La propiedad de Independencia 353, en la que fallecid, la habia es-
criturado en 1849 para él y su familia. Era un lote no muy amplio para
esos tiempos y zonas pero tenia la ventaja de estar frente a la plaza. El
terreno, en el que ya habia construcciones, media quince metros de frente
por veintitrés de fondo, y alli o construyé o remodelé -no lo sabemos
por cierto- “un edificio de altos, con gran patio y aljibe. En la planta baja
habian varios locales a la calle, zaguan, escalera, varias habitaciones y
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dependencias al fondo; en la planta alta, lo que habria sido la residencia
familiar, con balcén, salones a la calle y varias habitaciones que se abrian
unas a otras alrededor del patio” 24 El terreno era en forma de L y, con cer-
teza, la casa estaba sobre la parte mas ancha, es decir miraba hacia Brasil
(luego Constitucion). Si la vivienda hubiera estado sobre la rama estrecha
realmente no podria haber sido nada magnificente ya que tenia 8.19 varas
de ancho, es decir unos seis metros, e incluso una pequefia parte de la
fachada no le perteneciaZs

Los datos concretos que tenemos surgen de una mensura realizada en
1862, por José Melchor Romero a pedido del propio Taylor debido a un
conflicto con su vecino producido por unafranja de terreno. El problema,
al parecer, se originaba en que la determinacidon de las medianeras era
poco clara, cosa habitual en su tiempo. Cuando fallecié en su testamente-
ria figura que tenia: “Un terreno parte de una quinta que cuando se caso
poseia entre las calles de Santiago del Estero, Constitucién, Pavén y Lo-
rea” . Si bien es la misma quinta subdividida, la indefinicién en la apertura
de calles y cambios de nombre genera confusiones.

Expediente deljuicio entablado contra los Taylor por uno de sus vecinos
en 1889. En el documento se describe con detalle las propiedades de lafamilia

(Archivo del Instituto Historico del Gobierno de la Ciudad).

24, Maxine Hanon, Diccionario de Britanicos en Buenos Aires (primera época), Ediciones
K, Buenos Aires, 2005.

25. Los planos y documentos se encuentran en el archivo del Instituto Histérico del Go-
bierno de la Ciudad.
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Plano de division catastral de la manzana en litigio. Incluye los terrenos
gquefueron de Eduardo Taylor (archivo del Instituto Histérico del Gobierno de

la Ciudad).

Sin embargo, el problema en la divisién de tierras no quedo alli, su
hijo Benjamin tuvo que afrontar unjuicio heredado. La historia se des-
ata al iniciar Alberto H. Almirén una causa contra Eduardo B. Taylor
el 16 de octubre de 1889, ante el escribano Tristdn M. Almandés. El
juicio era contra Taylor o sus sucesores “respecto de la propiedad de un
terreno situado a los fondos del que el exponente posee en esta ciudad,
calle antes Brasil hoy Constitucion numero ciento cuarenta y nueve
entre las de Santiago del Estero y San José, que compré a Don Manuel
Gregorio Molino Torres por escritura fecha cuatro del corriente mes y
afio ante mi, en este registro”.

En el desarrollo de la causa, Almirén, a través de su representan-
te, declar6 que poseia un terreno en la calle Constituciéon 149, entre
Santiago del Estero y San José, el que “desde Taylor padre” ya habia
pasado por otras manos. Al verificar las dimensiones con la escritura se
encontré con dos problemas: no coincidian los datos y, segun él, habia
una cifra alterada o tachada que coincidia con lo faltante. “Investigan-
do la causa de esta disminucién supo que el lindero D. Eduardo Taylor,
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que posee un terreno con frente a la calle de Santiago del Estero y cuyo
fondo viene a limitar con el de mi representado (...) hace mas o0 menos
tres afios, y en circunstancias que el terreno, hoy de mi representado,
se hallaba baldio, habia derribado el muro que separaba su terreno del
de mi representado y levant6 en este un nuevo muro (...), tomandose en
consecuencia, una fraccién de terreno que, indudablemente, debe ser
el que le falta a la propiedad de éste” . Se planteaba que esto era viejo
y se remontaba al parecer a la época en que vivia Taylor alli. La causa
sigue con el intento de arreglar la situacion, lo que finalmente se logra
cuando le vendio “las cinco varas de fondo que ocupa actualmente (...)
con un frente igual al que tiene el terreno de Almirén que son ocho y
media varas”26.Y asi quedo6 delimitado el viejo terreno de lo que que-
daba de esa primera lotizacién de Taylor.

Propiedad de Eduardo Taylorfrente al Ro de la Plata en la actual manza-
na que ocupa entre Tucumany Lavallefrente aLeandro Alem y su divisiéon con

los vecinos (archivo del Instituto Histérico del Gobierno de la Ciudad).

26. Testamenteria de Eduardo B. Taylor, 1889.
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LA DESTILERIA DE DON CARLOS HUERGO (PAR-
CIALMENTE EL ACTUAL MICHELANGELO)

En la calle Balcarce 433, aun existe un edificio donde funciona un co-
nocido sitio de tango llamado Michelangelo, que en origen fue parte de una
destileria de bebidas alcoholicas de la familia Huergo. Se encuentra en un
terreno que tiene una larga historia, tan antigua como la ciudad misma, por-
que su ubicacion estaba dentro del trazado y ocupacion original de la zona
céntrica. Cuando Juan de Garay otorgo los solares urbanos a sus acompa-
flantes, la manzana delimitada entre las actuales calles Belgrano, Balcarce,
Venezuela y Defensa, Domingo de Iralay Alonso Gomez recibieron la ti-
tularidad de los solares del lado oeste, y quedd vacia en todo el lado este.

Esta extrafia forma de repartir en s6lo dos solares en vez de los cuatro
tradicionales, tiene su explicacién en la topografia irregular producida por
la barranca hacia el rio: a nadie se le podria haber ocurrido, en esos tiempos,
que con ese desnivel vivir o construir alli, mas adn con el resto del pais casi
vacio.

Ni Irala ni Gmez se hicieron cargo efectivo de sus solares y los dos
fallecieron lejos de estas tierras. Con los afios, toda la manzana fue ocupada
por la orden de Santo Domingo, alli construyeron su iglesia y convento;
con ellos se inici6 la ocupacion del solar. En el reparto inicial de Garay
los frailes habian recibido otro terreno, que no fue de su agrado porque
no estaba sobre la calle Mayor (actual Defensa), como el otorgado a sus
rivales franciscanos. Para conseguir otro lote, llevaron a cabo una cadena
de trueques y compras en los Gltimos afios del siglo XV 1, que les permitié
obtener un terreno mejor ubicado. El que fuera de ellos lo ocuparon los
mercedarios, aliados en el sofisticado sistema de intercambiar terrenos que
organizaron.

Posiblemente, para 1601, ya se habian comenzado las construcciones
del primer convento y la iglesia de reducidas dimensiones, que debieron
inaugurarse al inicio de 1602. El segundo terreno tampoco los satisfizo
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completamente y, en 1608, lograron por fin llegar a la calle Mayor. Desde
ese momento la ciudad tuvo un “convento viejo” y otro llamado “nuevo”,
el que actualmente ocupan con frente a la avenida Belgrano y que, en parte
de él, esta situado Michelangelo. El terreno nuevo estaba ubicado en un
sitio privilegiado de la ciudad: al borde de la barranca sobre el rio. Eso le
daba excelente vista, “buenos aires” al decir de la época, facil acceso al
agua para beber y regar, y, en la practica real de la época se beneficiaban
con el usufructo de la barranca misma y la orilla. S6lo mucho mas tarde,
esa zona baja pasaria a tener construcciones y propiedades, eso ocurrié al
delimitarse la calle Balcarce y la manzana hacia el este27.

Desde el principio, la topografia del lugar definié el emplazamiento de
la iglesia y el convento dentro del terreno. La parte mas alta y plana (sobre
la calle Defensa) permitié situar la iglesia con orientacion hacia el norte, es
decir con la entrada hacia la Plaza Mayor. En cambio, el convento se ubico
en el centro de la manzana y el resto del predio se destind para la huerta
y otras actividades auxiliares, en especial para alojar en su rancheria a sus
numerosos esclavos. La barranca del rio fue el factor determinante para que
mas tarde, el edificio de los Huergo se encuentre en ese lugar y con la forma
que ahora tiene.

En el nuevo terreno, la orden dominica inicié6 una obra no muy im-
portante y que para el siglo siguiente resultaria pequefia por el crecimiento
de la ciudad. Si bien casi no tenemos noticias sobre ese conjunto, sabemos
que lleg6 sin cambios y en estado “ precario” a mitad del siglo XV 11l y que
la iglesia se derrumbé en 175228 En el interin se habia firmado contrato

con un conocido arquitecto, Antonio Masella2, para que confeccionara los

27. Daniel Schavelzon y Mario Silveira, Excavaciones en Michelangelo, Ediciones Corre-
gidor, Buenos Aires, 1998.

28. Mario J. Buschiazzo, El templo convento de Santo Domingo de Buenos Aires, Anales
del Instituto de Arte Americano no. 4, pp. 47-51, 1951; Julio Luqui Lagleyze, Los verda-
deros propietarios de la Aduana Veja, la Casa de Asiento, Boletin del Instituto de Histérico
no. |, pp. 63-69, 1979.

29. Andrés Millé, Itinerario de la orden dominicana en la conquista del Perd, Chile y Tu-
cuman y su convento en el antiguo Buenos Aires, Ediciones Emecé, Buenos Aires, 1964.
La arquitectura en Buenos Aires 1850-1880, Universidad de Buenos Aires y Municipalidad
de la ciudad, 1965; Arquitectura del Estado de Buenos Aires 1863-1862, Universidad de
Buenos Aires y Municipalidad de la Ciudad, Buenos Aires, 1965.
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planos e iniciara obras nuevas, lo que hizo en 1751. Pero Masella era un
hombre dificil, vivié lleno de pleitos y conflictos y, pese a su capacidad
como arquitecto, dejé la obra sin terminar. En 1762, la retom¢ el alarife
Francisco Alvarez y a partir de 1773 se hizo cargo el Maestro Mayor de la
catedral Manuel Alvarez hasta 1784, cuando, aparentemente todo quedo
terminado salvo la torre derecha que se completé més tarde. La fachada
actual fue construida en 1894.

A comienzos de 1823, habia llegado al punto culminante una éarida
polémica entre los dominicos y el gobierno nacional que los acusaba de
ser pro-espafioles y de trabajar contra el proceso de la Independencia. Esto
venia de la mano de la reforma eclesiastica del afio anterior, que quitaba a
las 6rdenes religiosas gran parte de su poder y sus enormes propiedades;
los dominicos y los franciscanos eran los mayores terratenientes (urbanos
y rurales) de la ciudad y del pais. ElI gobernador Las Heras y su ministro
Bernardino Rivadavia tomaron la decisidon de expulsarlos del territorio na-
cional, como ya habia sucedido con los jesuitas medio siglo antes. El argu-
mento esgrimido se basé en que las congregaciones religiosas debian tener
un ndmero minimo de frailes para poder funcionar, lo que en el caso de los
dominicos no se cumplia. Recién regresarian a Argentina con Juan Manuel
de Rosas, en 1835.

El 26 de septiembre de 1823, el activo ingeniero y recientemente lle-
gado al pais desde Francia, Préspero Catelin, en ese entonces ingeniero
jefe de la provincia, envié a Rivadavia el plano para subdividir los terrenos
de esa orden y proceder a venderlos. La medida quitaba en forma efectiva
parte a la propiedad de los dominicos y al mismo tiempo significaba un
ingreso de fondos para el fisco. La iglesia y su convento fueron destinados
a la recién creada Universidad de Buenos Aires que instal6 alli el Museo
Nacional, el nuevo observatorio astronémico, varios gabinetes asignados
para la investigacion, entre ellos el de fisica y la catedra de Historia
Natural. Alli llegaron investigadores de la talla del espafiol Pedro Carta
Molina, el italiano Carlos Ferraris y tantos otros que contribuyeron a
la creacion de la ciencia nacional. En sus claustros también trabajaron
destacados viajeros, como el erudito francés Alcides d’'Orbigny y el
naturalista inglés Charles Darwin. Fue parte del proceso de moderni-
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zacion tanto de la ciudad como de la cultura.

El proyecto de Catelin implicaba abrir una calle por el centro de
la manzana, que dividia el convento, dejaba la iglesia en pie, y lotea-
ba la superficie sobrante. La calle se llamé en ese entonces Sarandi,
actualmente es el callejon 5 de Julio. Esta division permitiria vender
seis lotes, cuatro en la nueva manzana -entre ellos el que ahora ocupa
Michelangelo- y otros dos en la esquina sobre Belgrano, en la manzana

misma de la iglesia. Rivadavia aprob6 los planos y ordené que: “se
proceda a la venta de seis terrenos que se designan y se proceda conve-
nientemente para que la calle se abra para empedrar” .

Para la venta se hizo amplia publicidad del remate publico y se
publicaron anuncios con la descripcién del terreno y el plano de des-
linde. A pesar de eso, hubo un solo oferente por dos de los terrenos:
Felipe Senillosa, un constructor que en esa época estaba activo y que
poco mas tarde seria el arquitecto oficial del gobierno de Rosas. Pero el
mismo Senillosa objeto el acto y obligé a suspenderlo: alegaba una di-
ferencia métrica entre el plano y los textos descriptivos. Sin embargo,
esta apelacion no le fue favorable, porque en la primera convocatoria
pudo haberse quedado con todo, pero al nuevo remate asistié un con-
trincante, Manuel Gallup, quien tras una breve puja adquirié los lotes 5
y 6. El costo fue muy bajo, pagé sélo dos tercios del precio fijado, mas
$17 para la posesion de los terrenos. Senillosa, a su vez, era profesor
de la nueva Universidad que se instalaria alli mismo, en el convento.
Méas tarde, durante 1824, salieron a remate los terrenos de la manza-
na nueva que habian quedado sin venderse. En esa oportunidad, Félix
Castro compro dos lotes, los 3y 4, y asi se inici6 la historia del predio
que estamos analizando. Esos terrenos estuvieron en discusién durante
algunos meses, pues otro ofertante, Braulio Costa, socio de Rivadavia,
habia ofrecido pagarlos con bonos que se emitirian para erigir alli la
primera Bolsa de Comercio de la ciudad.

El terreno doble que compré Félix Castro (hoy transformado en
cuatro lotes) se lo describié como “de 20 varas de frente con 51 varas
de fondo, que corre al este, inclusive su muro y todo lo que en si encie-

rradicho terreno. Y se considera por su valor atodo ello por la cantidad
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de 4000 pesos”. Esto nos permite suponer que dentro del terreno ha-
bian quedado algunas construcciones del convento, posiblemente parte
del refectorio y de la huerta. Por este lote, Castro pag6 dos tercios de
los $ 4000 tasados, es decir unos $ 2683,66, mientras que el lote 4,
la esquina, mantuvo su valor inicial de $ 7900. Pocos dias mas tarde,
Castro le vendi6 el terreno nimero 3 a Manuel Carranza®por el monto
del valor de la tasacion original, asi obtuvo un 33% de beneficio en una
muy habil maniobra inmobiliaria. Esta situacion con idas y vueltas,
ventas y reventas, suscitdé muchas habladurias que, con el tiempo, se
transformaron en mitos urbanos. Se rumoreaba que Rivadavia lo habia
hecho para construirle una casa a su amante y también corrian de boca
en boca otras versiones, las que llegaron a la actualidad y que aun

abundan en los textos no cientificos.

Un edificio destinado a *““almacenes”

Es cierto que en esa época habia una alta tasa de inflacion. Una
muestra del valor real de estos lotes es el monto por el que, el 1o de
marzo de 1833, Manuel Carranza vendié los terrenos a Carlos Maria
Huergo: el monto total de la operacién fue de $120.000. La venta in-
cluia: “Una casa de su particular propiedad situada en la calle nueva de
Santo Domingo designada con los numeros 3,4 y sus altos correspon-
dientes, cuyos terrenos se componen el primero de 10 varas de frente
oeste y 51 varas a fondo que corre al este y todo lo que encierra dicho
terreno, y el segundo también con todo lo en él edificado que forma
esquina, que se compone de 50 varas de frente al norte y 52 varas de
fondo que corren al este inclusive también su muro” y un alambique
con todos sus utiles. Esto significa que el lote de la esquina ya tenia una
casa de altos, mientras que el otro aln estaba vacio. Lo mas llamativo
es que en nueve afos habia aumentado casi cincuenta veces su precio.

Carlos Maria Huergo fallecié en 1849, en su testamenteria se ha-
cen amplias descripciones y declaratorias sobre estos terrenos y sus

30. Registro n° 2, folios 80/81.
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edificios3L Es posible ver que la casa levantada por Carranza aun se-
guia en pie y que era la residencia familiar de los Huergo, y que en el
lote anexo ya se habia construido un edificio destinado a “almacenes”;
estos son los que en nuestros dias albergan al restaurante Michelangelo.

Si bien no fue posible localizar ni el proyecto original del edificio
ni el nombre de su proyectista, es factible hacer una pequefia historia
de lo que resulté una obra llena de problemas, y ubicar alli a Taylor
como su arquitecto.

Sabemos que cuando Huergo falleci6, estaba en plena obra y habia
iniciado un juicio contra los constructores de sus almacenes porque
estaban realizando un mal trabajo, juicio que siguié en manos de sus
herederos. Gracias a ello existen listas de jornales correspondientes
a los afios 1848 y 1849 a cuenta de un tal Manuel Gonzéalez, con un
detalle de débitos y créditos. Entre los débitos, se incluye el “saldo del
frente de los cuatro almacenes ala calle nueva”,y en una anotacion del
19 de marzo consta: “5 ladrillos que tomd para su uso personal”. Por
el crédito, se destaca la finalizacion de algunos sectores y “por echar
abajo parte de las bévedas 3y 4 y rehacerlas $ 13.000”, “por echar
abajo parte de las bovedas 5y 6 y destechar la niamero 7 de arriba, la
parte que da a la azotea rehacerlas $ 8.500”, “por un pedazo de la bé6-
veda en el n° 3",y otros similares. Todo esto nos permite pensar que
el constructor original dejo las cosas mal hechas o sin terminar, por lo
que fue necesario demoler y reconstruir buena parte del edificio. Estas
suposiciones han sido corroboradas a través del estudio hecho en la
construccién misma, que presenta cambios en las curvas de las béve-
das y diferentes aparejos murados.

La situacion en la obra continué complicada porque Huergo, en
marzo de 1850, reclam6 que se la continuara, porque el constructor
habia suspendido su tarea a pesar de haber cobrado sus honorarios por
adelantado. Por otra parte, Gonzalez habia entablado una demanda en
enero de 1850, por $ 90.260, monto adeudado, segun él, por obras de
las que se le habia pagado sé6lo una parte; ademas, reclamaba el cobro

31. Todos los documentos citados provienen del Archivo de Escribanias y han sido hallados
por Pablo Willemsen, a quien agradecemos.
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de las refacciones que hizo en la vivienda familiar de los Huergo, que
estaba en el piso superior del edificio, en la terraza de la fabrica para
ser precisos.

En esta descripcidon se incluyen datos muy interesantes: se cita la
cornisa de la calle 5 de Julio que aun existe, una desaparecida baranda
en la terraza sostenida por “ocho pilares en el frente” de Balcarce y una
larga lista de obras que incluian los techos de las bdvedas en la azotea.
Esta descripcién es la que nos permitié reconstruir la fachada original
del edificio. Pero, es interesante ver que en la fotografia méas antigua
que disponemos (fechada hacia 1870) no se observan los pilares ni la
baranda de la azotea. Lo que lleva a cuestionar si lo descrito fue real-
mente construido de esa forma, o si luego fue modificado o destruido.
En resumen, la obra ya estaba en construccién en 1848 y en 1850 se la
habia completado.

Los tramites sucesorios de la familia hicieron méas oscura la cues-
tion, al margen de las demandas y que el primer constructor se hallaba
préfugo, la sucesion se torné compleja por los dos matrimonios de
Huergo y sus trece hijos, que reclamaban cada uno sus respectivas
partes. Enumerar todas esas cuestiones seria engorroso, lo importante
es que terminaron en 1857, cuando se establecieron los montos que
le correspondian a cada uno de los involucrados. Los hijos del primer
matrimonio hicieron un acuerdo con los del segundo para el traspaso
de la propiedad indivisa por la suma de $ 823.000. A partir de ese mo-
mento, los dos edificios continuaron unidos, sin embargo, antes del fin
del siglo se separaron definitivamente. En el Catastro Beare de 1862,
se muestran ambos unidos como propiedad de Huergo y bajo la de-
nominacion “depodsitos de aduana”, posiblemente arrendados por ésta
dado que se encontraba ubicada al otro lado de la calle. Un plano fir-
mado por Carlos Pellegrini, de 1867, muestra que la situacion de los
lotes y edificios era la misma aunque Huergo aparece como “finado”.

Recién en 1898, Aureliano Huergo lo vendidé a un interesado que
no pertenecia a la familia. En 1911, los planos identifican a Edgardo
Mauzhe como propietario sélo del edificio que ahora es Michelangelo,
que continuaria en su poder durante muchos afos. Con el paso del
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tiempo, la antigua casa caeria bajo la piqueta y, para fin del siglo X1X,
el terreno ya estaba dividido en los lotes que ahora existen. Luego se
construyeron alli los altos edificios de la esquina y hacia 1915 sélo
guedaban los viejos “almacenes” o depdsitos que llegaron en pie hasta
la actualidad. Una descripcién contemporanea dice que:

“Este establecimiento empez6 a funcionar desde el afio 1881 bajo
la firma de José Maria Huergo y exclusivamente en la fabricacion de
vinos. Dos afios después recibiéo un gran ensanche y se extendid su
fabricacion hasta hacer licores, girando un afo después bajo la razén
social de Joselin B. Huergo. Consta la fabrica de siete departamentos
de 45 metros de ancho por 45 de fondo, con salida a dos calles, cuatro
piezas destinadas para escritorio y un gran corralon para depoésito de
cascos vacios, carros, caballos, etc. El material de la fabrica se compo-
ne de seis grandes alambiques movidos a vapor, que pueden producir
hasta 5.000 litros diarios de cualquier licor, catorce toneladas de cin-
cuenta hectolitros de capacidad, dos de cien y treinta de a ocho a diez,
cuatro bombas trasiego, tres tachos para almibar, filtros, maquinas para
llenar, tapar y capsular, dos grandes depdsitos de hierro y uno de cobre
para alcoholes y demas utiles indispensables. (...) La dotaciéon perso-
nal de la casa se compone de seis dependientes, un capataz y dieciséis
peones” 3

¢Quién fue el autor del proyecto arquitecténico? Este es un inte-
rrogante que no ha sido posible dilucidar en los papeles, pero, pese a
ello, hay motivo suficiente para pensar que estamos frente a una obra
de Eduardo Taylor.

El edificio es muy peculiar, Unico en la ciudad, y presenta ras-
gos caracteristicos de la primera época de Taylor, tanto en el interior
como la fachada que es idéntica a algunas posteriores, hechas por su
mano; también hay similitudes en la parte posterior con la Aduana y
el edificio de Rentas Nacionales. El uso de la ingenieria para carga y
descarga, de bévedas de maniposteria y de pescantes en la fachada, son

32. A. Galarce, Bosquejo de Buenos Aires capital de la Nacion Argentina, Stiller & Laas,
Buenos Aires, 1887, vol. 11, pag. 66
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rasgos unicos y distintivos de Taylor en ese momento en el pais. En los
proyectos de la Aduana Nueva y otro mas -que luego describiremos-,
utiliz6 un sistema constructivo novedoso e inexistente en el Rio de
la Plata, formado por bdévedas hechas de ladrillo superpuestas unas
a otras en varios pisos. Esa arquitectura, de neta tradicién inglesa, se
caracterizaba porque las bévedas se soportan por muros verticales que
actian como contrafuertes y reducen su espesor a medida que suben en
altura. En todos los casos, las fachadas se inscriben en el Neo-renaci-
miento con una fuerte cornisa superior.

Un aspecto notable de los proyectos hechos por Taylor es el sis-
tema de rampas-escaleras para facilitar la subida de pesadas cargas,
aprovechando los desniveles de la barranca existente; esto lo repite
en todas sus obras aduaneras y portuarias. Precisamente, el sistema de
funcionamiento interno de esos almacenes se basa en la subida de los
materiales por la calle Belgrano (con su desnivel poco pronunciado),
para entrarlos por la 5 de Julio (que es una calle mas alta), y luego po-
der bajarlos, mediante poleas, a los carros en la calle Balcarce. Sacar
provecho a la barranca para facilitar el trabajo, es un rasgo que fue
utilizado Gnicamente por Taylor en Buenos Aires.

Otro aspecto que nos lleva a atribuir la obra a Taylor es un hallaz-
go que se hizo durante la excavacién arqueolégica: en su interior hay
una enorme cantidad de grandes chapas de hierro unidas a tablones de
madera clavados. Interpretamos que estas grandes chapas, enterradas
junto con un relleno hecho con objetos descartados de todo tipo (hue-
sos de alimentacién, vidrio, ceramicas y en especial material cultural
relacionado a la comida casi exclusivamente) son las cimbras usadas
para la construccidn de las bovedas. De ser esto cierto, estamos no sélo
ante la primera aparicién de una estructura constructiva de este tipo, si
no también ante un arquitecto extremadamente moderno.

Desde el primer momento, el edificio estuvo destinado para que
alli funcionaran almacenes mayoristas o depdésitos de mercaderias sa-
lidas de la aduana; es decir, un almacén de productos importados a
granel; de alli su forma, su proyecto arquitectdnico y funcionamiento.
No casualmente, al cruzar la calle Balcarce, se encontraba el edificio
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de la Aduana Vieja, que habia sido alquilado por el gobierno a través
del intendente Manuel Ignacio Fernandez, en 1785. Lo construyé la
Real Hacienda para la Casa de Asiento, encargada de la introduccién
de esclavos negros desde Africa. En 1772, habia sido puesto a remate
y mas tarde, en 1776, fue adquirido por Azcuénaga, yerno del conocido
Basavilbaso, de quien y por error repetido lleva su nombre.

De esta forma la Aduana, que por afios habia peregrinado por
cuanto edificio mas o menos adecuado hubo en la ciudad (el anterior
a este habia sido la vieja Rancheria de los Jesuitas), tuvo por fin una
sede digna y acorde con la envergadura del comercio que despuntaba
y prometia crecer. De todas formas, fue necesario hacer algunas obras
para adecuarlo a su nuevo destino; entre ellas el empedrado del acceso
principal desde el rio, es decir, de la calle Belgrano -mas angosta que
la actual-, un desembarcadero y algunas otras obras minimas en el rio
mismo. Cuando el agua crecia los botes llegaban hasta la parte poste-
rior del edificio. Tenia una sola entrada por lo que el Real Consulado
decidié, en 1814, construir otra mas pequefia sobre la calle Balcarce
que, por su ligera anchura, formaba una plazoleta a la que daba la
fachada del actual Michelangelo y, por ese motivo, la calle alli es nota-
blemente ancha para esa zona. En 1858, la Aduana se traslad6 al nuevo
y monumental edificio semicircular que construyera Eduardo Taylor.
La relacion entre la Aduana y los almacenes de Huergo duré sélo ocho
afios, aunque después fueron alquilados para ser nuevamente Dep0si-
tos de la Aduana, junto con la casa de la familia.

Con los afos, se producirian grandes cambios en el edificio que
nos interesan, los mas notables fueron: la destruccién de la fachada
sobre la calle Balcarce para emparejar el ensanche de la calle en unos
tres metros, y la construccion del nuevo frente en 1969; la pérdida del
revoque de la fachada que da a 5 de Julio y la construccion de un séta-
no moderno que destruyé las estructuras de desagie y las instalaciones
sanitarias preexistentes. Recientemente se completd la destruccion de
la estructura portante interna para reemplazarla por un sistema col-
gante de tensores. Pero, pese a todos los cambios aln conserva buena

parte de su estructura, planta e imagen formal en bastante buen estado.
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Como rasgo fundamental éste es un edifico construido sobre la barran-
ca misma, la que estaba ocupada por el convento de Santo Domingo.
Al cortarse el desnivel del edificio qued6 semienterrado y la entrada
principal fue dispuesta sobre la antigua calle Sarandi, actual 5 de Julio.
Es posible que la salida de los carros haya estado ubicada sobre la calle
Balcarce, con puertas que fueron canceladas antes del fin de ese siglo,
para ser reabiertas en fecha reciente. El largo del edificio era mayor
que el actual, pero al rectificarse la calle Balcarce le fueron recortados
unos tres metros, y la fachada se corrié hacia adentro. Sobre ella se
construyd un nuevo frente, en 1969, que fue remodelado nuevamente
en 1971, el que ahora se exhibe a modo de frente antiguo; no hace falta
aclarar que no posee relacion alguna con la fachada original.

El interior estd formado por dos niveles de piso con sétano, cada
uno de ellos construido mediante tres bovedas de cafiéon corrido pa-
ralelas entre si, totalmente de ladrillos. Las bdvedas se separan por
muros verticales de mamposteria que sirven como apoyo de las bé-
vedas del piso superior. Esta estructura es similar a la de otros edifi-
cios realizados por Taylor -la Aduana Nueva y el Anexo de la Aduana,
ambos demolidos-, y son uUnicos por carecer del sistema portante de
viga-columna como era tradicional en el pais. Estas bdvedas no es-
tan comunicadas entre si, salvo en el acceso y en un par de arcos de
comunicacién. Con los afios, se abrieron puertas y arcadas modernas,
es decir, que cada bdéveda era realmente un almacén independiente de
los demas. El acceso se producia mediante una rampa desde la calle 5
de Julio debido a que la altura alli es mayor, ésta se abria hacia ambos
lados mediante dos pasarelas de madera o hierro que conectaban con
las puertas de comunicacién, cuyos vanos tapiados aun se observan
sobre las bovedas.

Al observar la entrada, que fuera la principal, se nota que ha sido
rebajada en mas de un metro. ;Cambiaron también los niveles de la
vereda y de la calle? Es posible que asi haya sido, ya que la mayor par-
te de los declives de las calles de la ciudad fueron regularizados entre
1880 y 1900, por los tendidos de lineas tranviarias y de agua corriente.

Por lo menos, en dos sitios del edificio quedan evidencias de las
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tolvas utilizadas antiguamente para bajar objetos; en las bdovedas del
s6tano y de la planta baja hay grandes agujeros cuadrados en los te-
chos, clausurados pero bien visibles. Cuando fue reabierto, en 1969,
funcionaba con entradas separadas para la planta baja por Balcarce y
para la planta alta por la 5 de Julio.

Existio, por lo menos, un s6tano abovedado que aun esta intacto,
con la excepcion de su acceso; pero no esta claro como era el otro sé-
tano ahora mas moderno que existe a su lado. Si bien hoy en dia es una
construccion de hormigén armado con techo plano, se observa en una
pared un cimiento hecho mediante un arco de ladrillo que indica que
alli no existia boveda. Sin embargo, las camaras sépticas subterraneas
descubiertas durante la excavacion sefialan que el sector fue excavado
antiguamente y que alli habia algun tipo de espacio accesible: ¢estu-
vieron alli los bafios 0 Unicamente se usaron como desagiies? Respecto
a los bafios sabemos que para inicios del siglo XX estaban construidos
en la planta baja, contra la fachada principal, como lo revelan diversos
planos de Obras Sanitarias.

Las bovedas de todo el edificio muestran cambios, marchas y con-
tramarchas en su construccion; lo mismo sucede con los arcos y las pa-
redes y esto se puede ver incluso en la planta misma. Es el resultado de
diversas demoliciones y arreglos realizados por el constructor Gonza-
lez, entre 1848 y 1850, lo que confirma la veracidad de los documentos
citados. Surge con claridad que, al menos la béveda del sétano, acabd
vencida durante su construccion, a pesar de lo cual ain hoy sigue firme
en su lugar.

La fachada actual de la calle Balcarce, que es absolutamente mo-
derna, intenta mostrar el interior y reproducir la maniposteria de la de
5 de Julio. En los dibujos que anexamos se presentan dos hipodtesis de
como pudo haber sido con su pared lisa revocada, pilastras y las pe-
quefias grdas-guinches para subir mercaderia, las que se ven en la fo-
tografia de época. En cambio, la fachada de 5 de Julio se ha conserva-
do en buena parte; salvo algunos arreglos pocos felices como haberle
quitado el revoque. Se ha modificado también la altura de la puerta, se
rebajo; pero, se conserva la cornisa con su revoque. Debio ser un muro
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revocado, decorado con molduras y pilastras muy sobrias y con una
gran cornisa renacentista para rematar el volumen rectangular mos-
trandose por fuera en estilo Neo-renacimiento aunque nada indicara el
sistema constructivo interior.

El techo original, del que nada queda, debié estar constituido por
una serie de cabriadas que cubrian las bévedas, tal como lo describen
los documentos. Evidencia de ello son los desagues pluviales que alin
bajan desde donde se unian las aguas de los techos de tejas o zinc.
Los muros interiores, al menos en los dos niveles altos, debieron estar
revocados. Ya es casi imposible saber con exactitud dénde si y donde
no, puesto que los diversos tratamientos superficiales, los cambios de
ladrillos y los agregados borraron las evidencias; sin embargo, sobre el
cielorraso de los bafios, se aprecia un sector que deja ver un grueso re-
voque de cal sin marcas de pintura. En la excavacion se hallaron frag-
mentos de revoque de color blanco en su mayoria, junto con algunos
pintados a la cal en celeste, morado y negro. La imagen de este edificio
revocado y pintado es completamente diferente a la que ahora tiene.
Hay otros detalles constructivos desaparecidos que han sido descubier-
tos, como por ejemplo los pisos originales. En la excavacion, fue muy
marcada la presencia de baldosas francesas de la tradicion del norte
de ese pais. Pero, también hay otras dos variantes, unas son baldosas
locales de tipo colonial de hasta 6 cm. de espesor hechas de pasta roja
tipo ladrillo y las otras, también locales, imitaban a las europeas.

Asociados a la antigua instalacién sanitaria se hallaron cafios muy
peculiares hechos con ceramica vitrificada, con la extrafia caracteristi-
ca de ser conicos y no cilindricos, se van adelgazando en cada tramo.
Estos cafios descendian hacia tres camaras de desaglies o pozos de
absorcion de forma rectangular, ubicados en el s6tano -mas adelante
seran descriptos en detalle-.

En sintesis, este edificio, cuando estaba en todo su esplendor y la
familia Huergo lo utilizaba como casa, comercio, depdésito y destileria,
debié de ser una obra industrial realmente importante, destacada en la
ciudad, y que le debié abrir muchas puertas a Taylor para sus futuras
obras en la Aduana y sus anexos.
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Plano general de las destilerias. A la izquierda, lafabrica con supatio central, a

la derecha, los depésitos similares a los de la aduana (Museo de la Ciudad).

Plano de la destileria segun el catastro Beare de 1865 (no. V), se nota la
diferencia entre el sector con patio y lo que ahora es Michelangelo. Observar

cémo fue cortado del terreno del convento aledafio (Gentileza CEDIAP).
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Planta del sector conservado en la actualidad. Es notoria la irregularidad

de las tres bovedas con elfrente posterior cortado (plano de P. Willemsen).

Corte del conjunto de tres niveles de bévedas del sector conservado (plano

P. Willemsen).
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Fachada del edificio, segun los documentos de obra (dibujo del autor).

Fachada del edificio, segun unafotografia antigua (dibujo del autor).
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Fachada principal del sector aun existente, sobre el callején 5 de Junio,
muy alterado y sin revoque. Aun quedan parte de las paredes originales, las

ventanas, la puerta y la moldura superior.

Actualfachada principal, antiguamente la posterior, sobre la calle Balcarce,

hecha a nuevo en la década de 1970, imita el sistema de bévedas interiores.
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Sector abovedado de la planta baja, sin revoque, muestra elpeculiar siste-

ma constructivo de Taylor para este tipo de arquitectura industrial.

Antigua entrada principal, ahora méas baja (ver el arco encima de la puer-
ta), aprovechaba su ubicaciéon para usar el desnivel y facilitar el descenso de

las cargas dentro del depésito.
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Arqueria en lafachada principal. Observar el sistema constructivo de la
béveda independiente del muro de cerramiento y la linea donde iba la moldura

que marcaba elprimer piso.

A través de la reja del mercado de esclavos (ex Aduana Vieja) se observa la

fachada de la calle Balcarce (coleccién privada, Buenos Aires).
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LA IGLESIA EVANGELICA ALEMANA DE BUENOS
AIRES

Hasta los afios veinte, a las congregaciones cristianas no catoélicas
o disidentes les estaba prohibido su funcionamiento en Buenos Aires;
pero, en esa década comienzan a cambiar las tradiciones coloniales.
Obstaculizar la colonizacion de estas tierras por alemanes o ingleses
porque profesaban diferentes credos del oficial, era una insensatez,
mas aun cuando se trataba de religiones cristianas. Por otra parte, im-
pedir que ellos vinieran porque no habia libertad de cultos iba contra
la l6gica misma del Liberalismo, que avanzaba dia a dia y ponia ese
accionar en ridiculo. No habria inmigracion si no existi? libertad para
practicar las distintas religiones. Las gestiones para eliminar esta traba
fueron exitosas y se consiguié que Juan Manuel de Rosas los autori-
zara a celebrar sus cultos. Los evangelistas pudieron hacerlo desde el
18 de octubre de 1843. El 20 de ese mes, el Pastor Augustus Ludwig
Siegel inicié los servicios en la Iglesia Anglicana de San Juan Bautista
(que le prestaba sus instalaciones para ese fin), con la certeza que seria
de manera provisoria.

Poco mas tarde, lograron reunir los recursos econémicos necesa-
rios para construir su propia iglesia y colegio. La iglesia y sus depen-
dencias aun estan en pie en la calle Esmeralda 162. Ella sirviéo de mo-
delo para otras que construyo6 el mismo Taylor: las de Tandil y Lobos
son muy semejantes. Para hacerla, los fieles elevaron a las autoridades
un pedido de permiso33

Buenos Aires, Mayo 2 de 1851. /Afo 42 de la Libertad, 36 de la
Independencia /y 22 de la Confederacion Argentina.

33. Herméan Schmidt, 100 Jahre, Deutsche Evangelische Gemeinde zu Buenos Aires, Deutsche
Evangelische Gemeinde, Buenos Aires, 1991; Alberto de Paula, Templos rioplatenses no
catlicos, Anales del Instituto de Arte Americano no. 16, pp. 69-85, 1963; cita pag.76.
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iViva la Confederacion Argentina! / jMueran los Salvajes Unitarios!

La Comision encargada por la Congregacién Evangélica Alemana
solicita la licencia correspondiente para erigir un edificio para el Ser-
vicio Divino de la Congregacion Evangélica Alemana.

Exmo. Sefior,

Los abajo firmantes encargados de la Congregacion
Evangélica Alemana para la construccion de un Templo en esta Capital
en la forma que mas haya lugar ante V. E. respetuosamente se presen-
tan y dicen: que en consecuencia de la licencia concedida por el Supe-
rior Gobierno con fecha Octubre 18 de 1843 (...) se procedié a llevar
a debido efecto las providencias benévolas conferidas por ella. Llenos
de confianza por antecedentes tan satisfactorios los interesados no han
trepidado, después de haber comprado un sitio en la calle de Esmeralda
bajo los numeros 50, 52 y 54, en proveer los recursos necesarios para
la construccidon de un Templo, digno de su sagrado objeto;

Han encargado a un arquitecto de larga experiencia en esta Capital
la formacién de los planos, y aguardan para la ejecucién el beneplaci-
to de V. E. bajo cuyos auspicios han gozado siempre del inestimable
privilegio de poder adorar al Ser Supremo segldn su rito y en su propio
idioma.

En su consecuencia, los abajo firmados se permiten adjuntar a V.
E. los planos de la proyectada obra con el objeto de que V. E. se sirva
darles su alta aprobacion.

Y rogando a V. E. se sirva disimularles el haber distraido la aten-
cion de V. E. de los negocios urgentes del Estado dirigimos nuestros
solemnes votos al Todo Poderoso por la continuaciéon de la importante
vida y salud de V. E.

Por lo tanto, a V. E. suplicamos se digna atender nuestra respe-
tuosa peticion, que sera gracia que imploramos de V. E. Exmo. Sefior.

Se colocé la piedra fundamental del nuevo templo, que le fue en-
cargado a Eduardo Taylor, el 18 de octubre de 1851 y el 11 de febrero
de 1853 fue realizada la solemne dedicacion.

Al ocuparse de los templos no catdlicos de la ciudad, un contem-
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poraneo de Taylor hizo este comentario: “Los norteamericanos han
construido también el suyo hace cuatro o cinco afios, y actualmente los
alemanes estan levantando uno de estilo gético, que, segln su trabajo
y materiales, promete ser uno de los edificios publicos mas hermosos,
y por su construccidon y gusto, el Unico en Buenos Aires” 34 En este
comentario residia una gran verdad, ya que era un ejemplo bien ela-
borado de arquitectura neogdtica, ese nuevo estilo que llamaba tanto
la atencion en Buenos Aires y se lo aplicaba justamente a una iglesia,
donde tenia mas significacion.

Si lo observamos hoy, pese al cambio en el balcon del frente, la
fachada se presenta imponente por su altura. Todo el edificio esta ubi-
cado sobre un gran basamento con entradas laterales desde la calle
y posee de origen una puerta goética central bajo un portal, un gran
ventanal superior, dos pesados contrafuertes laterales y los pasos que
separan el edificio de las medianeras. El dibujo antiguo del templo, en
que se ve la iglesia en perspectiva, lo muestra transparente y liviano,
con una arquitectura en la cual el sistema de pinaculos goticos como
remates aguzan la verticalidad y lo destacan de su entorno. Mientras
que el dibujo del proyecto original, sin duda mas simple y de mano un
poco temblorosa, muestra la iglesia sin balcén en la entrada y solo un
rosetén en la parte superior.

La escuela y casa parroquial, proyectadas en la parte posterior
del terreno, estaban separadas de la capilla por un pequefio jardin. Su
distribucion era la de una tipica casa-chorizo portefia -quizas incluso
preexistente-, con sus dos patios y aljibe, a la que se le agregé del lado
norte un salén de clases de gran tamafio con su patio trasero. Eran
construcciones tradicionales adaptadas, con su letrina y habitaciones
de servicio al fondo y un aljibe al centro del patio. Lamentablemente,
luego de las modificaciones que se efectuaron en 1923 a cargo de los
arquitectos Federico Laas y E. Heine, so6lo quedé del edificio original
parte de la obra gruesa y la fachada incompleta y con algunas alte-

34. Nota de Justo Maeso en su traduccién de la obra de Woodbine Parish, Buenos Airesy
las Provincias del Rio de la Plata, desde su descubrimiento y conquista por los espafioles
(1852), Ediciones Hachette, Buenos Aires, 1958, al pie de pag. 182.
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raciones. En realidad, lo que se hizo, tal como se ve en los planos,
fue la ampliacion de la iglesia por encima del colegio lo que se logré
corriendo el muro posterior, se modificé la entrada y se techaron los
corredores de los lados para construir encima de ellos. Con respecto a
esta iglesia Alberto de Paula dijo que, a pesar de tratarse de una parce-
la entre fuertes medianeras y con un frente de sélo quince metros, se
logré un resultado muy agradable. En las reformas de 1923, también
se cambid el aspecto del balcon del frente, acusando su horizontalidad,
ya que el lineamiento original era mas limpio y vertical. El interior,
gue tenia una techumbre de madera, fue alterado totalmente y en la
actualidad tiene una decoracidn rica pero ajena al caracter original del
edificio. Con este templo puede decirse que el Neogdtico se incorporo
definitivamente a la arquitectura importante de la ciudad.

Ver el plano original de Taylor, uno de los pocos que nos han queda-
do de su propia mano, es una buena muestra de su forma de trabajar. A
primera vista se nota que es un esquema muy simple -seguramente hecho
a las apuradas-, no como los planos de arquitectura de la Aduana, pero
muestran una mano suelta, algo temblorosa, que sin dudas trazé en pocas
lineas lo que seria la futura iglesia colegio. O tal vez, ya lo tenia muy
meditado cuando lo llevé al papel o es un resumen de un proyecto mayor.

Existe una extensa descripcion del edificio y de su funcionamiento
escrita por el viajero R. Haak mientras estaba a bordo de la goleta Ge-

fion en el puerto de Buenos Aires:

“El pastor Siegel ha trabajado y logrado infinitamente mucho.
Hace diez afos, cuando llegd, no habia nada, absolutamente nada mas
que algunas almas ansiosas de salvacion, y ahora en la ciudad e inme-
diaciones existe una congregacion floreciente (...). Catorce dias antes
de mi arribo se habia inaugurado la nueva iglesia, un templo magnifico
en el méas puro estilo gético, que en cuanto a elegancia, utilidad y real
estampa eclesiastica con osadia puede colocarse al lado de los mejores
edificios eclesiasticos europeos; en Sudamérica, sin embargo, es Unico
en su tipo. (...) Escuché cantar la liturgia prusiana y los antiguos him-
nos clasicos casi mas bellamente que en mi patria.



Muy grande es el efecto que irradia la Escuela Alemana, con la que
en cuanto a solidez, trato afectuoso de los chicos y precio médico, nin-
guna otra puede competir, menos que menos una catélica. (...) Entre 75
y 80 alumnos son instruidos en dos clases por un maestro prusiano muy
calificado y una maestra auxiliar, y la demanda es tan grande que ac-
tualmente de padres hispanicos sélo se toman en cuenta las solicitudes
mas urgentes que vienen apoyadas por recomendaciones; incluso se esta
pensando contratar otro maestro auxiliar.(...) Toda la amplitud del interés
y el reconocimiento que ha suscitado la congregacion evangélica se nota
por el hecho de que para la construccion y la ornamentacion del templo
se hicieron significativas donaciones por parte de personas catdlicas” &

Posible proyecto original de Taylor de la iglesia (A. De Paula 1963).

35. R. Haak, Desde el hemisferio sur.... Un informe sobre los alemanes evangélicos en
Buenos Aires y Montevideo a mitad del siglo pasado; Revista parroquial, suplemento Cen-
tenario, pags. 1-4, Buenos Aires, separata sin fecha.
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Esquema prilimimar realizado por Taylor de lafachada de la iglesiay su

béveda interior (A. de Paula 1963).

Plano actual tras las remodelaciones de 1927. Observar que la capilla ori-
ginal tiene las paredes méas anchas que los agregados, lo que nos indica qué es

lo mas antiguo y lo separa de las modificaciones posteriores (A. de Paula 1963).
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Plano esquematico de Taylor del interior de la capilla, de una nave con su

portico, el pequefiojardin, la escuelay la casaparroquial (de: A. de Paula 1963).
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EL EDIFICIO DE LA ADUANA NUEVA

La Aduana Nueva, en estos ultimos afios conocida como Aduana
de Taylor, fue el primer edificio publico de gran volumen construido
en Buenos Aires por el nuevo régimen urquicista. Ademas, es el pri-
mer relleno importante, del que se tiene registro, que se realizé sobre
terrenos ganados al Rio de la Plata. La intenciéon no era sélo funcional,
es decir magnificar con una impresionante obra puablica el lugar que
recaudaba los ingresos de la ciudad, sino también contraponerse al go-
bierno precedente de Juan Manuel de Rosas, cuya obra magna fue su
propia residencia, el Caserdon de Rosas.

Inspirada en el notorio empuje que cobraba el puerto de Buenos
Aires, fue simbolo del poderio econémico portefio. Comenzé a edifi-
carse en 1855 y se inauguré en 1857; construirla cost6 $ 16.000.000,
una fortuna para su tiempo. Estaba situada con frente al rio, justo de-
tras de la Casa de Gobierno, antiguamente Fuerte y Palacio de los Go-
bernadores que aun existia en esa época -por si su simbolismo fuera
poco-. Pese a eso, y a los multiples anexos y obras secundarias que se
le hicieron, en 1894 fue demolida para dar lugar a las obras de Puerto
Madero, que tenian una concepcion mas amplia del conjunto portuario.

Hasta esa época, la entrada del Riachuelo era unico el puerto na-
tural que tenia Buenos Aires, donde un simple Resguardo controlaba
el acceso. Frente a la ciudad habia algunos muelles que permitian a las
barcazas o carros de grandes ruedas acercar a los pasajeros, ya que la
poca profundidad del rio obligaba a soltar anclas a casi un kilometro
aguas adentro.

“Permitidme bosquejarlo siquiera. El puerto de Buenos Aires es el
peor de cuantos se conocen en nuestras dilatadas costas, es tan inade-
cuado para el destino que su nombre significa, que s6lo impropiamente
hablando puede llamarsele asi; el acceso aél estaerizado de dificultades.
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El fondeadero estéd de los buques esta a larga distancia: su inseguridad
se parece mucho a la que se experimenta en un mar tempestuoso”3%.

Esto era cierto, el puerto no existia, la mercaderia que albergaban
los barcos anclados a mas de un kilometro de la costa se descargaba y
trasladaba en barquichuelos o carros, y la pérdida o mojadura a veces
superaba una merma del 10%. En tiempos de un liberalismo desata-
do, esas pérdidas que debia afrontar el particular eran consideradas
tremendas. No tener un puerto eficiente, era un grave problema para
un pais claramente abierto a la importacién, que vivia de los ingresos
que ella generaba. Resolverlo era un tema urgente. Obviamente, era
el Estado quien debia hacerse cargo de los costos que implicaba su
construccién o perder los ingresos por derechos de aduana. La Unica
ventaja que existia era que no habia otros muelles o desembarcaderos
en el pais que compitieran, o si los habia, como en Rosario, eran aun
peores. Por eso, la rivalidad feroz con Montevideo mejor dotado natu-
ralmente como puerto.

El problema del puerto y la aduana no eran cuestiones menores
para los portefios. Una ciudad, y una provincia escindida de la Nacion
como era Buenos Aires en ese momento, que no s6lo vivia mirando
a Europa sino que subsistia de los ingresos de la aduana, tenia que
encontrar una solucién. El triunfo de Urquiza desaté una ola de recla-
mos liberales a ultranza contra el proteccionismo que provenia desde
tiempos anteriores. Entre otros reclamos, habia criticas tremendas al
funcionamiento portuario, porque encarecia los productos que, luego,
debian pagar impuestos de hasta el 50%. Con la Ley de Aduanas de
1854 se intenté ordenar esa situacion; pero, de todas formas, los pro-
ductos protegidos pagaban alrededor del 20% y los costos operativos
portuarios implicaban otro 10%. Los comerciantes juzgaban que estas
condiciones eran abusivas: por un lado, reducian sus ganancias; por
otro, restringian el consumo debido a que los precios finales eran de-
masiado altos. Este conflicto, que se mantuvo desde 1853 hasta 1855,

36. Maria D. Béjar, Buenos Aires y la aduana: 1809-1862, Centro Editor de Amériea La-
tina, Buenos Aires, 1984, pag. 87.
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llevd al gobierno a decidir con toda premura la construccién de un
muelle y una aduana funcional. Una cosa era que se criticara el puerto
por mal funcionamiento en 1800, y otra era tener la misma polémica
en tiempos de Urquiza; sin embargo, seguia todo igual.

En 1855, el Estado decidid, realizar un concurso para construir
una nueva aduana. Se presentaron tres proyectos y triunfo el de Taylor.
La construccién se inauguré dos afios después, fue conocida como la
Aduana Nueva, para distinguirla de la antigua aduana colonial, empla-
zada en una vieja casona de la actual avenida Belgrano, no casualmen-
te frente al edificio construido por él para la familia Huergo.

El Departamento de Hacienda desting, de los fondos publicos, la
suma de 500 mil pesos para las obras. La Aduana Nueva se situd justo
detras del viejo Fuerte de la ciudad, al que hubo que demolerlo par-
cialmente, el resto fue edificado sobre terrenos ganados al Rio de La
Plata, primer relleno de este tipo en el centro. Asi comenz6 un cambio
en la fisonomia urbana que con lo afios se consolidaria. La ubicacién
elegida no fue casual: el nuevo simbolo de la economia y de la concep-
cién imperante en la provincia y la ciudad debia colocarse en el sitio
central de la ciudad. El primer decreto dado por el gobierno, a través
del Ministerio de Hacienda, dice con toda claridad:

Buenos Aires. Enero 26 de 1855

Considerando el Gobierno los perjuicios que ocasiona a los intere-
ses del Estado y los entorpecimientos que opone al trafico la dispersién
y falta de seguridad de los almacenes fiscales, y que estos inconvenien-
tes desapareceran realizando la idea que ha tiempo abriga el Gobierno
de levantar una Aduana adecuada a su objeto y digna del estado a que
ha llegado nuestro pais ha acordado y decreta:

Art. lo. Se procederd inmediatamente a construir un edificio de
Aduana, bajo los planos aprobados por las Cadmaras Legislativas, del
Ingeniero Taylor, en el lugar que hoy ocupa la antigua fortaleza.

Art. 20. Nombrase una Comisién Administrativa de la obra, com-
puesta de los Sres. D. Nicolas Anchorena (Presidente), D. Eduardo Ta-
ylor, D. Juan N. Fernandez, D. Mariano Casares y D. Lorenzo Uriarte.

73



Art. 3o. Nombrase Ingeniero Director de la obra, al Ingeniero Arqui-
tecto D. Eduardo Taylor, con el sueldo de cuatro mil pesos mensuales;
y para su auxiliar, a D. Mariano Moreno, con dos mil pesos mensuales;
cargandose estas asignaciones a la suma votada para la construccion de
la Aduana; bien entendido, que estos sueldos solamente correran durante
los trabajos y se suspenderan si éstos por cualquier evento se interrumpen.

Art. 40. La Comision, poniéndose de acuerdo con el Ministerio de
Hacienda tendra la facultad para tratar y contratar todo lo que fuere ne-
cesario para la ejecucion de la obra, para pedir al ministerio los fondos
a medida que se necesiten y para nombrar sus dependientes a sueldo.

OBLIGADO

Juan Bautista Pefa

La Aduana de Taylor

La eleccién del proyecto no fue un tema sencillo, si bien se llamoé a
un concurso publico la experiencia local era escasa. Se formo6 una comi-
sién de seleccion ante la cual se presentaron en el mes de enero siguien-
te, seguin sabemos, sélo tres proyectos de los cuales dos han sobrevivido.
Uno de ellos fue el de Taylor, aunque en una version ligeramente dife-
rente a lo hecho; el otro fue el de un arquitecto residente en Montevideo,
Eduard Penot. Esa propuesta, si no supiéramos que ese arquitecto tuvo
existencia real, pareceria que hubiese sido hecha por el propio Taylor,
pero de manera mas sencilla para poder ganar. Consistia en un edificio
rectangular con tres patios, hecho con el mismo sistema de bévedas, en
dos pisos con arquerias, aunque mas modesto y menos visible.

Sin embargo, la de Taylor era la mejor propuesta y tenia un sen-
tido del simbolismo del que la otra carecia. Su enorme obra consistia
en una gran plataforma semicircular que entraba en el rio y un muelle
sobre pilares de maniposteria, proyectado como de pequefia extension.
La realidad lleva a pensar que ambas propuestas se inspiraron en la
misma fuente bibliogréafica, algun tratadista de la época. De todas for-
mas, el proyecto de Taylor es sin duda mucho mas efectista e impac-
tante frente a una ciudad que tenia un rio que funcionaba como un mar

por sus visuales abiertas sin limites.
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El conjunto proyectado comprendia varios edificios entrelazados
de los cuales el principal, con forma semicircular y avanzando sobre
el rio como dijimos, era el destinado para depésitos. Se ha pensado
siempre que el edificio redondeado (el primero en ser construido), fue
toda la Aduana; en realidad Taylor habia proyectado un conjunto am-
plio y complejo. Desde el inicio concibi6 toda un &rea dedicada a eso,
que incluia un edificio anexo para almacenes, varias vias de ferrocarril,
terrazas, accesos tanto libres como controlados y el gran muelle que se
internaba en el rio. El “Borrador del proyecto para el despacho de la
Aduana Nueva presentado para la aprobaciéon de los S. S. de la Comi-
sion Directiva para losfines correspondientes”, del 9 de noviembre de
1856, es realmente una maquina de relojeria, un artefacto tipico de la
Revolucion Industrial, desde el proyecto en si mismo hasta el dibujo.
Es una obra de imaginacion que superaba en mucho incluso las posi-
bilidades de su tiempo y que, por eso, nunca se construyo completa.

El edificio central estaba totalmente realizado en maniposteria re-
vocada con un color gris claro, el estilo neoclasico de su tiempo, con
arcadas que ciertamente remedaban la tradicion colonial. Constaba de
un basamento, planta baja y dos pisos altos con una torre central. Esta
poseia un faro de poco mas de veinte metros de altura que, segun re-
ferencia de los visitantes, era visible adn a varios kilémetros adentro
del estuario. El faro se sostenia por un gran arco inspirado en la arqui-
tectura de Serlio, que le daba monumentalidad y simetria. La fachada
curva estaba compuesta por un basamento de dos pisos de arquerias
de medio punto, que aligeraban su pesada masa de caracter romano.
Desprovisto casi de decoracion, su énfasis en un lenguaje de formas
elementales hace recordar el clasicismo roméantico que a comienzos
del siglo X1X habia dominado la escena de la Inglaterra en la que se
educo Taylor. Por detrés, estaba el gran Patio de Maniobras y, socava-
das en la barranca misma, habia dos grandes galerias abovedadas para
depositar mercaderias. El faro no sé si seria el de Alejandria, pero si se
adelanto por muchos afios a la estatua de Nueva York.

Del centro del cuerpo principal salia un espigbn de madera que
se internaba la friolera de trescientos metros en el rio. Posteriormente

75



se acondicion6 como muelle para pasajeros, separando las cargas de
mercaderias, aun cuando tenia un sistema de guinches y vagonetas so-
bre vias para moverlas -gran modernidad de su tiempo-, luego se le
incorpord un sistema de tracciéon a vapor. Cuesta imaginar lo que este
muelle significé para la ciudad que durante dos siglos habia querido te-
ner uno de largo considerable y siempre habia sido imposible hacerlo.
Atras quedaba esa amarga aventura de bajar de un barco en lanchones
planos, carros de ruedas altas y hasta de gente que cargaba a otros so-
bre sus espaldas.

El portal del que salia el espigén, ubicado en su parte central,
semejaba un arco de triunfo coronado por un frontis. El frente recto
que daba al lado oeste, sobre la Casa de Gobierno, no se apoyaba en
la barranca sino que, aprovechando el desnivel, usaba como Patio de
Maniobras el foso del viejo Fuerte de mas de cien metros de largo.
Este frente coincidia con el demolido murallén del Fuerte (lo que hoy
se ve como un patio bajo nivel detras de la Casa Rosada), primitiva-
mente estaba a la altura de las toscas del rio al pie de la barranca, pero
posteriores rellenos hicieron que quedara enterrado. Resulta llamativo
que Taylor indicé que construia esto “en continuacién del sotano del
calabozo viejo” 37. Aunque suena simple, implica toda una concepcidn
ingenieril del movimiento de las mercancias mediante guinches y ca-
rros que entraban por tdneles y un patio bajo nivel para cargarlos, tras
pasar las largas galerias del edificio. Es un sistema de relojeria que, al
parecer, funcion6 muy bien y simplificé y abaraté las operaciones que
antes se hacian a simple fuerza humana.

El edificio principal de la aduana tenia cincuenta almacenes para
depdsitos de mercaderias, todos abovedados por el sistema construc-
tivo ya descrito (ladrillo puesto en bdévedas sin columnas ni vigas),
exteriormente estaba rodeado por galerias de arcos. Un riel en el espi-
goén facilitaba el movimiento de las zorras de carga hacia los barcos,
que ahora podian acercarse sin necesidad de los carros usados antes,

el largo muelle les permitia amarrar en una zona mas profunda que la

37. Plano archivado en el CEDIAP, Buenos Aires; copia del original en el Museo Histori-
co Nacional hecho enjulio 1942

76



de la costa. Como el edificio penetraba en el rio, dos grandes rampas
curvas subian parte de la barranca y entraban, tinel mediante, en ei
Patio de Maniobras. Desde alli, la mercaderia era elevada a otra pla-
za superior mediante guinches, o era llevada a la aduana propiamente
dicha, o pasaba a las galerias de lo que habian sido los depésitos de la
Real Audiencia que Taylor reciclé en su obra.

Visto desde el rio el edificio de la Aduana Nueva impresionaba
por su tamafio y su blancura, parecia un Coliseo romano con sus cinco
pisos llenos de galerias con arcos. Esta arquitectura, como otras de
las realizadas por Taylor, se asemejaba a la vieja Casona que Rosas
se habia construido en Palermo y tenia similitudes con estancias de la
campifia argentina del siglo XV I1I, pero aella se sumaba lo mejor de lo
nuevo venido de Europa. Es por eso que se transformé rapidamente en
un hito, un simbolo, un verdadero faro de toda la ciudad y la representé
por casi medio siglo, lo que por cierto no es poca cosa.

La Aduana funciono6 alli durante treinta y siete afos, luego el edi-
ficio fue demolido. La planta baja y parte del primer piso se salvaron,
pero quedaron sepultados debajo del relleno que dio origen a las obras
de Puerto Madero y lo que hoy es la plaza con el monumento a Colén,
que mantiene la forma curva.

Al ano de terminar la obra, Taylor comprob6 que era insuficiente,
incluso si se construia el edificio anexo (el que llamamos Rentas Na-
cionales). Esta certeza lo llevd a presentar una propuesta mucho mas

ambiciosa, que reproducimos completa ya que llegé al presente.

Nuevo Proyecto de Ampliacién de la Aduana

Apuntes sobre el plan que acompafa estas observaciones
Eduardo Taylor, ingeniero

Buenos Aires, 30 de noviembre 18563

El ingeniero que firma cree que ha llegado el tiempo de resol-
ver sobre el mejor método para el despacho de la Aduana Nueva,
estando todos los Almacenes techados ya y en el acto de recibir

38. Plano original y documento anexo en el Archivo General de la Nacion
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un revoque con tierra hidraulica que les pondréd a salvo de las
goteras. Por consiguiente se permite a volver a llamar la atencién
a la idea original, que debera establecerse, segin los sistemas
modernos de servirse en cuanto fuese practicable, de los ferro-
carriles; no solo por su mayor aseo, sino economia de tiempo y
brazos y exencion de los tropiezos que los carros tirados por ca-
ballos producen. En el caso presente, considera que estos ultimos
son enteramente inadmisibles por la suma estrechez del patio, y
gue aunque tuviese mayores dimensiones, resultarian la misma
confusion, y el mismo bullicio que existe hoy dia, que una vista
pasajera convencera a cualquiera de sus defectos.

Habiéndosele sido vigentes estas premisas concedidas, segui-
ra a exponer los articulos siguientes:

Articulo 10 - Que no se debera admitir ningdn carro de tra-
fico adentro del piso del Patio. Que este deberd estar cruzado
por ferrocarriles y los intérstices enlozados con piedra labrada.
Que debera procurar facilitar no sélo la entrada de los efectos de
ultramar, sino que al mismo tiempo, la entrega de los que estan
depositados: sin que estas dos operaciones estorbase la una a la
otra.

Articulo 2° - Cuando un pescante esta ocupado en recibir los
efectos en depdsito, en el mismo almacén, y al mismo tiempo que
se precisara entregar otros que estén depositados ya anteriormen-
te, el trabajo de uno paralizaria el del otro: esto no es el menor
perjuicio, del que ocupa el terreno, que debera quedar libre para
los otros.

Articulo 30 - Para evitar este inconveniente, se propone a
concluir una hilera de corre-dores principiados ya desde el sur
para el norte, entre los dos bastiones, y aun demo-liendo este
al norte, para después embovedar y empedrarles en el modo si-
guiente. Las bodvedas llevaran cuatro hiladas sentada en tierra
hidraulica encima de ellas con barbicanas o alcantarillas para es-
cupir la humedad que de (...) centrase para después empedrarles
con piedra de un igual término.
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Estando este camino formado en continuacién del Paseo de
Julio, los carros podran entrar desde la calle de la Federacién o
de la calle de la Victoria, para recibir la carga de los depdsitos.
El plan explicitara el modo de cruzar el patio con los efectos,
encima los ferrocarriles que atraviesan y llegan al pie del pes-
cante corresponde. Este sin demora hara subir la carga en alto, y
depositarlo con la rondana adentro del carro. Veinte carros con su
boleto arreglado aguardaran su carga de los pescantes y en el acto
seguiran marcha, ya para el norte, ya para el sud de la ciudad.
Calculadndose un cuarto de hora para cada carro, se despacharian
ochenta en la hora, que por siete horas de trabajo daran 560 viajes
en un dia y por cuatro dias en la semana 2.240 y en el mes harian
8.960 y finalmente en el afio 107.520 viajes.

Articulo 40 - Esta comodidad excede mucho al despacho de
hoy, y generalmente una tercera parte de los efectos de ultramar
solo entra en el depdsito. Supongamos que la importaciéon llega
anualmente a 120.000 toneladas mas o menos, quizas no entraran
arriba de 40 mil en los almacenes del Estado. Mas como la mayor
parte de los efectos no duran seis meses en el depdsito, se decu-
plica el trabajo. Y aunque no llegaria con todo a precisar tanto
despacho, nunca sera de mas: desde que ciertos dias tienen doble
movimiento que otros.

Articulo 50 - Con este sistema se proveera para la entrega de
los efectos de ultramar en depdsito, menos para los que vienen
entrando. Ya se ha notado que los pescantes de los almacenes es-
taran poco mas o menos ocupados, y que no sera practicable en el
acto a suspender la entrega, que es perentoria, por dar lugar a la
de la entrada que podra esperar. Cuando se dice “esperar” quiere
hablar de un receptorio provisional muy espacioso, o0 mejor decir
de dos galpones como sefialados en el plan N y S. Aunque los
efectos se aglomeren en ellos, hay dos ferrocarriles de descenso
que instantaneamente caminarian todo el largo del patio a pulso
las zorras. Trasladando las cargas al otro ferrocarril que penetra

a cada arco del corredor, dando lugar a que después de haberse
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concluido la entrega y cerrado la Aduana, se podra ocupar las
demas horas del dia, en alzarles a su almacén de depdédsito que le
corresponde.

Articulo 60 - Un locomotor a vapor, del poder de diez caba-
llos, arrastraria suavemente cien toneladas; pero tomemos solo 50
en cada viaje, como habréa dos locomotoras daran cien toneladas
cada media hora o 200 toneladas por hora que a razén de 7 horas
de trabajo seguido darian 1400 toneladas. Este calculo también
es excesivo al necesario de hoy, mas no lo es para el incremento
progresivo del comercio.

Articulo 70 - Admitiendo que las dos terceras partes de los
efectos introducidos entran a la ciudad, y que son las de mas
bulto, como madera, carbdon de piedra, hierro, baldosas, piedra de
loza y de marmol etc, estos como tienen que pasar vista precisa-
ran una subida co6moda y ancha desde la playa sin interrumpir las
demas tareas. Los carros destinados para estas dos terceras partes
no deberan permitir el pararse en la Plaza 25 de Mayo ni en nin-
guna plazoleta arriba la barranca, sino Unicamente en la playa del
rio; donde exclusivamente podran ocuparlas.

Articulo 8o - El dltimo aunque no el mejor objeto que se ha
tenido en vista es de las oficinas de la aduana. Para conseguir
éstas se propone continuar en linea recta con el calabozo viejo,
una hilera de so6tanos abovedados, que comunicaran con los co-
rredores del patio. Encima de estas bévedas se debera construir
dos grandes salones 32 por 8 varas y un vestibulo para el publico
de 8 por 8 varas y seis oficinas particulares de 8 por 6. Estas seis
oficinas tendran altillos, menos los dos salones que piden a ser
altos. Las ventanas quedaran libres de todo registro exterior. Es-
tas oficinas quedaran a mano para todo el servicio.

Muchas ideas se podria agregar, y que quizas algunos ocurri-
ran a los SS de la Comisién, ya para cambiar ya para perfeccio-
narle que se ha detallado ligeramente, no obstante las invertidas
quizas serviran para excitar la atenciéon a un asunto vital como lo
es: siendo evidente de que para nada servira una aduana sin un
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sistema arreglado para su administracién y para evitar las conse-
cuencias que hoy dia suceden por falta de comodidad.

No cabe duda de que la solucion del problema depende del
Superior Gobierno; mas el que firma cree que es su deber impo-
ner a la SS de la Comision de las vistas anteriores, para poder
acertar mejor en el plan que se debera adoptar definitivamente
sin vacilacién futura.

Lamentablemente nada de ese nuevo proyecto se llevd a cabo,
tras largos cabildeos triunfé la propuesta de hacer directamente
un nuevo puerto, que luego seria llamado Puerto Madero.

Esta decision significaba la demolicién de la Aduana, hecho
que se concretd en 1894. Luego, se rellend el terreno a su alre-
dedor, pero qued6 despejado el sector posterior de la Casa de
Gobierno y la linea ferroviaria. Se trazé una avenida que pasaba
por encima del rellenado Patio de Maniobras. En ese mismo afo,
se dispuso la creaciéon del Parque Colén, inaugurado en 1904,
delimitado por el semicirculo que en otro tiempo dibujaba el con-
torno cerrado del edificio de la Aduana.

Hallazgos en el siglo XX

En 1938, mientras se realizaban unas excavaciones, se descu-
briéo un recinto que correspondia a uno de los bastiones del viejo
Fuerte, donde habia funcionado la tesoreria, construido en un nivel
inferior al que presenta en la actualidad la Casa de Gobierno. Las
galerias, en cambio, correspondian al subsuelo de la Aduana, que
habian sido obturadas en 1894, cuando se demolieron los pisos que
sobresalian sobre la actual superficie de la avenida. Desde 1938 se
pueden apreciar sectores de esas antiguas construcciones.

El descubrimiento fue interesante y, aunque no se realizaron
importantes trabajos arqueolégicos, al menos lo hecho permite que
se vean esas estructuras antiguas, uno de los pocos relictos que
quedan de las obras de Taylor en el pais. El documento inicial para
sSu recuperacion expresaba:
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Buenos Aires, marzo 31 de 1942
Sefior Presidente de las Obras Sanitarias de la Nacién
Ingeniero Don Enrique Butty.

Tengo el agrado de dirigirme al Sefior Presidente a fin de
solicitarle su concurso para una obra de caracter histérico y ar-
queolodgico que desea llevar a término esta Comisién Nacional. En
la interseccién de las calles Victoria y Paseo Colon han sido des-
cubiertas unas boévedas subterraneas que al parecer corresponden a
los “Almacenes subterrdaneos de la Real Hacienda” que figuran en
planos del Fuerte de Buenos Aires. El Hallazgo se debe a las exca-
vaciones realizadas por una empresa particular de construcciones y
la Comision Nacional desea que por el intermedio de la Direccidn
de Obras Sanitarias de la Nacion se lleven a cabo los trabajos ne-
cesarios para despejar las bovedas y galerias de la tierra que las
obstruye, hasta determinar claramente la amplitud y disposiciones
de estas construcciones subterraneas. Los trabajos no importarian
mayor costo, porque se trata, sobre todo, de extraer la tierra que
llena parte de las galerias hasta dejar libres los espacios interiores.

Esta Comisiéon Nacional espera que el Sefior Presidente querra
prestar su valiosa contribucién a esta obra destinada a poner al
descubierto algunos vestigios del antiguo Fuerte de Buenos Aires.

Con ese motivo, y agradeciendo de antemano su colaboracién,
me es grato saludar al sefior Presidente con mi consideracion mas

distinguida.

Ricardo Levene
José L. Busaniche
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Se pensé organizar en ese lugar un museo sobre los Presidentes
Nacionales y con ese proposito se dictd la ley N° 5579, de 1957.
Para hacerlo, fue necesario extraer la tierra, los escombros y en las
bovedas organizar las salas. Se inauguré el 12 de Octubre de 1957.
Hoy alli funciona el Museo de la Casa de Gobierno.

En 1977, se decidid dejar a la vista los arcos de depdsitos
de la Aduana: las dos galerias paralelas que habian sido construidas
hacia el lado de tierra adentro (ya debajo de la barranca natural),
el Patio de Maniobras y los tineles que desde la costa subian a ese
patio. Esto se llevé a cabo con los enormes defectos aun evidentes.

El conjunto bajo tierra mide ciento cuarenta metros de largo
por diez de ancho. Debemos tener presente que no todo lo que se ve
actualmente alli es parte de la Aduana, también hay testimonios del
antiguo Fuerte, de otras obras coloniales y del siglo XIX.

Sistema de descenso de los barcos antes del muelle de Taylor: botes sin
calado y carros de ruedas altas, tirados por caballos, que llevaban a la playa

pasajeros y carga (Archivo General de la Nacién)
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El muelle y la Aduana ya construidos, con su sistema de guinches y va-
gonetas sobre rieles, transformaron al puerto en una maquinaria moderna y

eficiente (Coleccién privada, Buenos Aires).

La Aduana, simbolo impresionante de la ciudad avanzada sobre el rio con-
trastando aun en la vida cotidiana con las esclavas lavanderas colgando la

ropa entre las toscas de la orilla (Archivo General de la Nacion).
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Edificio de la Aduana, falta el muelle y se destaca el pértico centraly el
faro superior. La entrada, a la derecha abajo, era para que los carros llegaran

a la Plaza de Maniobras directamente (Instituto de Arte Americano).

Vista de la costa desde un barco. La Aduana es el edificio central, aun cir-
culaban carros de caballos que llevaban la mercaderia por una rampa ubicada

a la derecha del edificio (Instituto de Arte Americano).
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Romantica tormenta sobre el rio en el extremo curvo del muelle de cargas.
La entrada a la Playa de Maniobras ya es un arco y la rampa esta terminada

con paredes (Instituto de Arte Americano).

Fotografia de la aduana en sus ultimos tiempos. La Casa de Gobierno ya
esta construida en la parte posteriory compiten por su simbologia de centro de

la ciudad (Archivo General de la Nacidn).
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Extremo sur de la aduana, en unafoto poco conocida. Ya esta levantada
gran parte de la Casa de Gobierno y el edificio de Rentas Nacionales. Ambos

tapan la vista de la Aduana hacia Plaza de Mayo (Instituto de Arte Americano).

Muelle de cargas cuando se finaliz6 su construccién, aun esta sin vias
para mover objetos. Pero se transformé en paseo dilecto de los dias de verano

(Archivo General de la Nacién).
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Uno de los miradores circulares ubicados en los extremos de la Aduana

(Archivo General de la Naci6n).

Marejada con botes en situacién extrema, tipica vista de la aduana en dias
de sudestada que exaltaba el romanticismo de los artistas (Archivo General de

la Nacién).
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Vista de la parte posterior de la aduana, con el Patio de Maniobras bajo
nivel en sufrente. Observar la decoracién idéntica a otras obras de Taylor

(Instituto de Arte Americano).

Detalle de lafoto anterior que muestra la compleja estructura montadapara subir
mercaderias desde elpatio bajo nivela los diferentes pisos de la aduana o directamente a

la calle. Advertir que las galerias estan sobrepuestas a la estructura circular del edificio.
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Plano de la aduana, aun sin el muelle, con el Patio de maniobras que lo

separaba del patio de los gobernadores (Instituto de Arte Americano).

Corte que muestra el uso del desnivel de la barranca: el muelle, la Adua-
na, las galerias subterraneasy el Palacio de los Gobernadores arriba (Instituto

de Arte Americano).
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Plano original de Taylor del edificio central de la aduana (CEDIAP).

Plano reconstructivo de la Aduana y su patio subterraneo con las cons-

trucciones bajo la barranca en la parte inferior (Instituto de Arte Americano).

Plano para la ampliacion de la aduanay sus anexos hecho por Taylor en

1856 (Archivo General de la Nacién).
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Proceso de rellenado de los terrenos detras de Casa de Gobierno, una vez

demolida la aduana, hacia 1895 (Archivo General de la Naci6n).

Rellenos completadosy la Aduana desaparecida, a la izquierda lafachada

final de Casa de Gobierno (Archivo General de la Nacion).

92



EL MUELLE DE PASAJEROS DEL PUERTO

Desde sus inicios, Buenos Aires vivio de y para el rio. Aunque el
gobierno espafiol le habia prohibido comerciar y construir un muelle, y
recién permitié abrir el puerto al comercio a finales del siglo XVIII, la
ciudad se sostuvo precisamente por ese motivo: era un puerto aunque
operase de contrabando.

Su orilla era cenagosa, de barro, sin calado suficiente. Una opcién
para acceder a la ciudad consistia entrar al Riachuelo a través de una
compleja maniobra. La otra era anclar a un kilometro de la orilla. Estas
dificultades fueron subsanadas con el ingenio de los habitantes que
inventaron un sistema para desembarcar gente, esclavos y mercancias:
del barco los pasaban a unas chalupas o barcas anchas y de poca pro-
fundidad que avanzaban hasta tocar fondo; de ellas, los trasladaban a
unos carretones tirados por caballos que con sus altas ruedas mantenian
a sus ocupantes a salvo de mojarse, lo que a veces no sucedia. Muchos
viajeros contaron sus penurias al ver todo su equipaje, o a ellos mis-
mos, empapados por una ola inesperada. Cuando habia muy poca agua
por el viento, existia la posibilidad de bajar del barco o del bote en
los hombros de un esclavo o indigena que hacian ese nada agradable
trabajo. Al inicio el siglo XIX, el comercio se habia intensificado; por
eso, la idea de contar con un muelle para pasajeros independiente del
de cargas se transformé en algo primordial.

Hubo muchos proyectos y buenas intenciones que la politica y la
falta de recursos siempre dejaban de lado. Quizas el antecedente mas
importante haya sido el proyecto de Carlos Pellegrini, poco anterior al
de Taylor, que la caida de Rosas dejé de lado.

Los portefios tuvieron que esperar para tener un muelle de enver-
gadura hasta después de Caseros. En 1854, Valentin Alsina y José Mar-
mol presentaron un presupuesto para realizar la obra ante la Camara de
Senadores y fue aprobado. Al afio siguiente, una ley provincial dispuso
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hacerlo efectivo, se recibieron varios proyectos y se eligio el de Taylor.
En forma casi contemporanea a la construccion de la Aduana Nueva y
su muelle de mercaderias, se le encargé esta postergada obra.

Se trataba de una construccién de madera de 210 metros de exten-
sion. Se internaba perpendicularmente en el rio con una ligera curva,
para compensar la fuerza del agua en subidas y sudestadas, lo que de-
muestra el ingenio y observacion del arquitecto al construirlo. Se hizo
sobre el bajo de La Merced, a la altura actual de las calles Perén y
Mitre, y fue inaugurada en septiembre de 1855.

La estructura central era longitudinal y estaba cubierta de tablillas
para que el agua pudiera escurrir. A ambos lados de la entrada, se hi-
cieron dos edificios de estructura de hierro, cubierta de chapas de zinc,
de dimensiones reducidas pero muy vistosos, con galerias y techo en
forma de gablete, pintorescos sin duda. Uno servia para aduana y uso
de los marineros; otro, para el control de pasaje y equipaje personal. Es
muy posible que fueran de color, en las fotografias, aunque en blanco
y negro, se ven mucho mas oscuros que el resto. En algunas de ellas,
estos kioscos se ven soélo construidos en su parte octogonal, totalmen-
te de hierro; mas tarde se agreg6 lo restante, la seccién con galerias.
Recordemos que al final de este muelle, al cruzar la avenida, estaba la
Capitania de Puertos, y en direccion hacia el centro se encontraba la
Estacion Central del ferrocarril y la Aduana, el conjunto formaba un
complejo de infraestructura de comunicaciones notable para su tiem-
po. La presencia de Taylor, al agregarse luego el Anexo de la Aduana,
era fundamental en la ciudad.

Este muelle prestdé mayor comodidad a los viajeros, permitia que
las lanchas de desembarco llegaran hasta frente de la ciudad sin nece-
sidad de usar los transbordos en carros, en los que se mojaban gente y
equipajes. Se autorizd a la empresa Las Catalinas que construyese a su
lado un muelle particular similar, mas pequefio, a la altura de la calle
Paraguay, que comunicaba con las vias del tren. De esta manera el
Muelle y la Aduana Nueva aliviaron un poco el nada facil desembarco
en la ciudad.

El puerto, tan importante, iba tomando forma. En el discurso in-



augural, Sarmiento lo diria con toda claridad y exageracion -como
siempre-, para remarcar la modernidad, el cambio: “EIl sefior Taylor,
ingeniero gue me mostraba no ha mucho este trabajo, lo clasificaba di-
ciendome: el muelle es la mano que avanza desde Buenos Aires hacia
el rio para recibir la civilizacién que nos envia el mundo en esas na-
ves”;y agrega algo mas: “El muelle que se construye aqui con maderas
y hierro, es un trabajo moral, es una escuela de virtudes para el pueblo.
Ahorrale trabajo y padecimientos inutiles; aléjalo de la naturaleza bru-
ta, y le muestra el poder de la inteligencia del hombre (...); y entonces,
de esclavo de las necesidades duras, de vasallo del agua que era, se
transforma con el muelle en hombre (...) y se siente independiente ya
de la naturaleza, y rey de la creacion”.

Por supuesto, hubo criticas al estilo elegido para los dos pequefios
y llamativos kioscos o construcciones ligeras y de metal ubicados en
los extremos porque, a diferencia de lo que se apreciaba en la ciudad,
tenian techos inclinados, casi en forma de cebolla, en lugar de terraza
plana, quizas eran un avance del nuevo romanticismo pintoresquista
que luego haria eclosién. Al ser construidos en un estilo tan curioso y
atractivo como merecia una entrada a la ciudad desde el rio, produje-
ron comentarios como el del joven aleman Hermann Burmeister y el
de Arthur Shaw39, aunque sabemos que respecto al mal estado de con-
servacion posterior del muelle Taylor nada tenia que ver por cierto. Las
criticas estaban tan generalizadas que se publicé una columna irénica
titulada “Un agujero en el muelle”, en el periddico The Buenos Aires
Standard. Tras el acecho de los changadores:

“(...) el equipaje es depositado en la mitad mas al norte de la Res-
guarda, aqui representado por dos pequefias glorietas, kioscos o casas
de té chinas, curiosidades de madera a rayas azules y blancas, extra-
flamente adjuntas a la raiz de la larga proyeccién. La mania del kiosco
ha migrado segun desde los bancos del Sena al lejano Padre Plata”40.

39. Arthur E. Shaw, Forty Years in the Argentine Republic, EIkin Mathews, Londres, 1907
40. Hermann Burmeister, Viaje por los Estados del Plata con especial referencia a la
constitucion fisica y al estado de la cultura de la RepUblica Argentina realizado en los
afios 1857, 1858, 1859y 1860, Unidn Germanica en la Argentina, Buenos Aires, 1943.
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Era un disefio muy diferente, incluso el mismo Taylor nunca mas
lo explord y todas sus obras ulteriores fueron en arquitecturas de tipo
industrial-portuario o de estilo renancentista. ;Habia entendido la for-
ma de ser portefia a tal grado?, queda la pregunta abierta.

Poco después de inaugurado el muelle, se establecié un extenso
Reglamento para su uso diario, escrito por Juan Gelly y Obes. Su lec-
tura resulta interesante, ya que impedia que las barcas de pasajeros
o0 mercaderias pernoctaran amarradas, que permanecieran mas de lo
necesario cerca del muelle, que se desplegasen mercaderias sobre éste
0 que los changadores, para acelerar el desembarco, saltaran a la parte
superior a la barcaza moviéndolas y salpicando. Resulta ahora sorpren-
dente el alto nivel de organizacion que el puerto tenia, pese a su falta
de infraestructura, y los esfuerzos que se hacian para que todo funcio-
nara con normalidad ya que el transito era intenso. En 1860, Taylor le
colocd un sistema de vias y vagonetas para trasladar los cajones sin

esfuerzo, y luego, guinches para subirlos desde los barcos o botes.

Una vista espectacular del Muelle de Pasajeros y sus construcciones de

acceso, unido a la vieja Alameda y las vias delferrocarril (CEDODAL).
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Detalle de uno de los edificios y galerias pintoresquistas hechos por Taylor

con maderay chapa para el muelle (Arhivo General de la Nacién).

Foto de la entrada al muelle, con los vendedores defruta y sus canastos,

ya hayfaroles, pilares y maceteros de adorno (Instituto de Arte Americano).
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ST.JOHN’S, LA IGLESIA PRESBITERIANA ESCOCESA
EN FLORENCIO VARELA

Es evidente que la construccion de la Iglesia Evangélica Alemana
llamé mucho la atencion. En 1854, Taylor fue contratado para proyec-
tar y construir la pequefia Iglesia Presbiteriana Escocesa de St. John's,
en Quilmes (hoy localidad de Florencio Varela). Se inaugur6 al afo
siguiente, el 18 de febrero. Actualmente esta abandonada, olvidada,
cerrada al publico y muy deteriorada, al verla se nota que s6lo se ha
conservado en buen estado su estructura. En 1855, un periddico de la
ciudad de Buenos Aires publico esta resefia:

“El domingo (18 de febrero) tuvo lugar en el partido de Quilmes la
apertura de la nueva capilla escocesa, inaugurandose con las ceremo-
nias de costumbre. El edificio pertenece al orden gotico y fue disefiado
por el arquitecto Don Eduardo Taylor” 4

Esta pequefia capilla, la primera que tuvo la orden en la provincia
de Buenos Aires, fue construida para una colonia agricola donde irian
a establecerse los escoceses inmigrantes. No es igual, y mas chica, que
la Alemana de Buenos Aires. Se construy6 para otro contexto y otra
realidad, por eso no tenia la frontalidad de aquella, sino que era un pe-
quefio monumento que debia verse desde todo el campo circundante.

En esta ocasion, Taylor constituye un interesante ejemplo de ca-
pilla levantada en un contexto rural; estd desprovista de decoracio-
nes pretenciosas, posee una delicada sencillez en la que se valora el
lenguaje de los elementos estructurales, expresado por muros limpios
y contrafuertes, no era arquitectura totalmente neogdtica; Taylor sélo
remarcaria de esa forma las ventanas y la entrada

Poco puede decirse del tratamiento espacial aunque, dentro de su

41. El Nacional, 23 de febrero de 1855, pag. 2.
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simplicidad, tal vez esté bastante préximo al del arte que deseaba revi-
vir. A pesar de lo insoélito que puede ser pensar en una capilla de estilo
neo-romanico con detalles goticos ubicada en las afueras de Buenos
Aires, el exterior resulta una arquitectura primorosa, adecuada al con-
texto y acorde al mundo bucélico que Taylor debia tener en mente. El
interior repite el valor estructural externo y destaca la nitidez de los
muros y de sus aberturas; el piso es de madera y también los techos
(uno de los méas antiguos conservados en Buenos Aires y su periferia).
Hay que recordar la similitud que esta obra tiene con la escuela que
proyectara para la Iglesia Alemana. Era un neogético naciente, apenas
esbozado en esos remates del frontdn de la entrada que adn es romani-
ca, aunque las ventanas interiores son de goético franco en que hasta las
vidrieras de plomo -salvadas por casualidad- repiten la goticidad y se
abren con parteluces sencillos.

Del interior nada queda, absolutamente nada, ahora es un depdsito
de cajones de verdura. La Unica pista que podria estudiarse son los pi-
sos, realizados en baldosas rojas francesas y ladrillos, probablemente
coincidian con alguna distribucién espacial que hoy, por el amontona-
miento de cajones, es imposible comprender.

Detras de la capilla hay un gran casa alargada, con dos niveles y
galeria, es de la misma época o cercana a ella, y que atribuimos a Ta-
ylor. Estd hoy abandonada, s6lo quedan las carpinterias de las puertas
y ventanas y las chapas de zinc del exterior. Una pequefia chimenea
interna es su Unica decoracion; seguramente fue la casa de parroco de
la iglesia y la modestia de ambas coinciden.

Con los afios la colonia se disgregé y sus duefios (la Congrega-
cion de la Iglesia Presbiteriana Escocesa de San Andrés, con sede en
Capital) decidieron venderla. En 1953, hicieron una ceremonia donde
desacralizaron el edificio y le buscaron comprador y en 1968 se con-
cretd la venta junto con sus tierras. Desde entonces su fina estructura se
convirtié en un galpén rural. Tiene los antiguos vitrales rotos, el techo
deshecho y las paredes carcomidas por los afios; pero la iglesia sigue
en pie, demostrando que fue una buena obra de arquitectura. Un escu-
do de piedra, que aun esta colocado sobre el frontispicio, confirma la
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inauguracion y da como fecha de fundacion el 24 de marzo de 185442

Sin duda esta capilla y su anexo, por su pequefia escala y su mo-
destia, es una de las obras mas logradas de Eduardo Taylor en toda
su carrera de arquitecto. Desgraciadamente, en noviembre de 2009 se
produjo un incendié que destruyd buena parte de la iglesia. Se estan
organizando acciones para tratar de restaurar esta joya de nuestra ar-
quitectura, pero al menos hasta la edicion del libro no han logrado

concretarse.

Vistas de la iglesia en su estado actual (fotos D. Waipan).

42. Alberto de Paula, Templos rioplatenses no catolicos, Anales del Instituto de Arte Ameri-
cano no. 16, pp 85-69; cita pag.78-79.
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Detalles romanticos y goéticos en los remates externos, la puerta y las ventanas

internas; aun conserva los techos de maderay pisos originales (fotos D. Waipan).
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En la parte posterior del terreno se observa la casa delpastor de dos nive-

les con galeria (jotos D. Waipan).
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En el interior se conservan las carpinterias de puertas y ventanas, la chi-

menea y algunos detalles de época (fotos D. Waipan).
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EL PALACIO DE MARCOS Y MANUEL MUNOA
(CLUB DEL PROGRESO)

En la esquina de Hipdlito Irigoyen y Perud, durante muchos afios se
elevé una residencia particular que, por su calidad y por su propietario
original, era llamada Palacio Mufioa, luego se convirtié en la sede del
conocido Club del Progreso.

Entre 1857 y 1900 fue uno de los edificios de mayor significado
social, politico y cultural del pais, y constituia una presencia valiosa en
el paisaje urbano. Cuando el club dejo sus instalaciones, la residencia
empezo su larga agonia, su imagen se desdibujo hasta el olvido y luego
sobrevino su demolicion. Hoy apenas quedan de él viejas fotografias y
una historia para el recuerdo43

Después del triunfo de Urquiza en la batalla de Caseros y del con-
siguiente derrumbe del gobierno de Juan Manuel de Rosas en 1852, un
grupo, encabezado por Diego de Alvear44, fundé una nueva instituciéon
en Buenos Aires, el Club del Progreso. La magnitud de sus propoésitos
era inmensa, parecian una fantasia surgida en una pequefia y pobre
aldea perdida en la vastedad de la pampa que queria imitar a sus pares
de Inglaterra.

¢Coémo era Buenos Aires en 1852? Todavia no habia desbordado la
traza original y el paisaje era aun colonial, excepto por algun que otro
edificio del tiempo de Rivadavia. En esta ciudad chata, la mayoria de
sus casas eran de una sola planta, con patios y azoteas planas, lo Unico
que recortaba el cielo eran los campanarios de las iglesias. Frente a la
plaza estaban las grandes instituciones: el Palacio del Gobernador, el
Fuerte y la Recova que servia de mercado. Algunas de las casas tenian

43. Este capitulo est4 basado en el texto de Gustavo Brandariz incluido en Club del pro-
greso, 1852-2002, sesquicentenario, Club del Progreso y Ediciones Lumiere. Buenos Aires,
2002. Agradecemos al autor y a Lucia Gélvez por facilitarnos acceso a ese material.

44. Hijo del general Carlos Maria de Alvear, que habia estudiado medicina en los Estados
Unidos.
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saldn para recibir, pero el resto eran austeras, casi sin ornamentacion.
Por las calles de tierra habia pocos peatones y menos carros. En la zona
de Catedral al Norte estaban las casas mas ricas y en el barrio de la
Merced predominaba la colectividad britanica.

Sin embargo, la ciudad crecié rapidamente. Un afio después de la
caida de Rosas se construyeron quinientas casas nuevas, o al menos
eso dijo Sarmiento en sus exageraciones. Pero después del triunfo, em-
pezaron a librarse fuertes debates en torno a los criterios con que debia
organizarse el pais, repartirse el poder y consolidarse la libertad civil.
Muchos, para imponer sus ideas de pacificacion, no dudaron en tomar
las armas. La Union Nacional no fue un logro facil: llevé una década
lograr que los partidos depusieran sus enconos. En 1862 ese objetivo
se consiguio, incluso con la fuerza; la Organizacién Nacional tomaba
su forma casi definitiva. Pese a las polémicas y a las luchas, entre 1852
y 1862, tanto las provincias de la Confederacion como Buenos Aires
progresaron vertiginosamente como consecuencia légica de la nueva
libertad civil y el sistema de libre importacion, que incluia ideas y no
so6lo tecnologia. El estreno del ferrocarril, el hecho fisico méas repre-
sentativo de la evolucién en esos afios, fue en realidad uno mas entre
tantos otros cambios. Asi lo expresaba EIl Nacional:

“Ferrocarril del Oeste. Tenemos el gusto de anunciar que le go-
bierno esta decidido a prestar su cooperacién para la continuacién de
esta atil obra con tal que un ingeniero se haga cargo por contrata de
llevarlo a cabo, fijando el valor de la obra y la época de su entrega.
Con este paso estamos en la buena via (...) Tendremos pues ferrocarril
a vapor que es otra circunstancia feliz. Dejémonos de estas guacerias,
valga el chilenismo de andar metiendo caballos en cosas cultas. Los
caballos son para Calfucura”.

El periodo posterior a Caseros mostraba una sociedad dividida por
odios profundos tras afios de persecucion y violencia, que hicieron la
brecha mas honda. Los urquicistas y portefiistas, partidarios del litoral
o de Buenos Aires, tomaron actitudes dificiles de conciliar al tratar de
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insertarse, con el mayor provecho posible, en la coyuntura presentada
por los mercados extranjeros. Estos, ingleses en su mayoria, estaban
sumamente interesados en nuestra produccidon ganadera. Los diarios
de la época muestran las luchas verbales en las que se intercambiaban
los peores epitetos. Pero, en el mes de marzo de ese conflictivo afio
de 1852, con la batalla de Caseros en la memoria fresca, Diego de
Alvear convoc6 a unos cincuenta vecinos y les propuso fundar un club
donde reunirse socialmente, como era la nueva moda europea. Habia
llegado el tiempo de dejar de lado la vieja tertulia colonial, familiar y
hogarefia. Pocos dias después, fundaba con Delfin Huergo el diario El
Progreso en primer numero se afirmaba que era necesario “poner en
contacto las ideas y los hombres, para hacer desaparecer el egoismo y
acordar la decidida proteccion al trabajo” .

En la nueva ciudad en la que vivia Taylor, se instalaban, ademas
del ferrocarril, las caferias de gas que se distribuian por las calles para
que las casas pudieran disfrutar, por primera vez, de calor y luz por
medios modernos. El muelle terminado estaba unido a la monumental
Aduana Nueva que elevaba sus arcadas, la draga estaba a punto de ha-
cer la nueva boca del Riachuelo y el Teatro Colén habia sido techado
con hierro que llegé de las fabricas de Inglaterra como si fuera una
maquina gigantesca.

En este contexto, el Palacio Mufioa era entregado al Club del Pro-
greso para que los jévenes de la época tuvieran su correlato con los
grandes clubes ingleses de Pall Mali. Se fund6 en 1852 y la primera
sede que tuvo funcioné en un edificio de estilo neorenacentista italia-
no, era una casa adaptada, ubicada en Perd 135. En 1856, al resultar es-
trecha, la comision directiva y Marcos Mufioa convinieron los detalles
de la que seria la segunda y ya monumental sede del club.

Marcos y Miguel Mufioa habian construido esa residencia particu-
lar de su peculio. Del edificio se dijo: “Fue imponente en su momento,
sobresaliendo su perfil por encima de casi todos los otros y teniendo
un dominio panordmico sobre la ciudad entera” . Era un volumen com-
pacto, de base casi cuadrada, de dos plantas de doble altura, aprove-
chada ésta en las partes de servicios por dos entrepisos y una azotea

107



con mirador. Su fachada mostraba un rigido piso bajo, un primer nivel
con balcon corrido y un segundo y sencillo piso alto. Terminaba en
una gran comisa, con todos los detalles de ese estilo llamado neore-
nacimiento italiano, nueva moda de la ciudad europeizada. La planta
baja estaba destinada a negocios, debido a que esa zona era el centro
social y comercial de Buenos Aires. El club comenzaba en el primer
piso. Los grandes salones de recepcion estaban ubicados en la esquina
y tenian treinta metros de largo, cubiertos en su menor dimensién por
descomunales estructuras de madera dura.

El Palacio Mufioa fue una gran novedad en el paisaje urbano de
Buenos Aires. Era una directa alusién a la magnificencia de los pa-
lacios florentinos, una expresién netamente romantica pero al mismo
tiempo progresista. El neorenacimiento tuvo un caracter simbolico
ademas de politico y social, pero su valor linglistico trascendia lo po-
litico; la alusién a la Florencia renacentista era un tributo a la libertad
creativa de los artistas y arquitectos como Miguel Angel o Palladio.
Los neorenacentistas apreciaban tanto el arte puro como los avances
tecnoldgicos de la era industrial. No s6lo los consideraban compati-
bles con una estética refinada si no que pensaban que era condicién
de la belleza una armonia que respondiera a un orden racional como
el de la ciencia y la técnica. Por esa razon, no dudaban en incorporar
al disefio arquitecténico materiales y sistemas constructivos nuevos,
como el hierro fundido y las puertas o ventanas estandarizadas, cuya
modulacion respondia a una logica fabril.

En Inglaterra el estilo tuvo buenos ejemplos en varios clubes de la
sociedad. Los arquitectos que los construyeron no fueron artistas de la
corte, sino de la burguesia adinerada. Ellos dieron forma a los edificios
gue requeria una nueva sociedad que, gradualmente, atravesaba el po-
der de la politica a la produccidn, el comercio y el sistema financiero.
Frente a la vieja aristocracia terrateniente, estos comerciantes emergian
como la nueva época. En esos salones se reunirian comerciantes, indus-
triales y politicos que darian sustento a un nuevo mundo en el que las
redes mercantiles, con barcos de vapor, ferrocarriles, telégrafo, correos

y grandes tiendas, permitirian llegar con una produccién mecanizada
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y de costos reducidos a multitudes de nuevos consumidores en los
sitios mas distantes. Lo que les permitiria hacer grandes negocios
rapidamente.

¢Como llegé Taylor a adherir a ese estilo, si provenia del neo-
gotico y de la arquitectura industrial de bévedas de ladrillo? No lo
sabemos, pero no caben dudas de la clara adscripcién del disefio del
Palacio a ese estilo. Los Mufioa eran comerciantes, como aquellos de
Inglaterra, emprendedores que motorizaban el progreso del pais tanto
como el de su propio patrimonio, que construyeron su residencia y
luego la destinaron para sede de un club como los londinenses y otros
centros importantes de la revolucién industrial.

Taylor, mas que imitar un modelo, fue parte de una tendencia ya
iniciada con el Traveller's Club que habia sido construido en 1829 o
el Reform Club, inaugurado en 1837. Lo que lo diferenciaba de ellos
era su tecnologia. Sin los sistemas técnicos de Londres, en una Buenos
Aires que acababa de reinsertarse en el mundo, Taylor hizo una combi-
nacion entre el lenguaje estético y la técnica constructiva local. Los en-
trepisos del Palacio Mufioa en vez de ser estructuras metalicas lo eran
de tirantes de madera dura atados con lonjas de cuero; las fachadas no
eran de piedra sino de un revoque que las imitaban; en vez de cornisas
florentinas habia otras hechas de ladrillo revestido en cal. Cuando se
inauguro la nueva sede, muchos de sus socios eran futuros presidentes,
ministros, empresarios, literatos; apellidos de antigua tradiciéon y otros
que quedarian inscriptos en la historia nacional. Pero el edificio en si
mismo mostraba que, pese a su arquitecto inglés, esto no era Londres.

El Club del Progreso

“Progreso” era, en ese entonces, la palabra sobre la cual conver-
gian todas las tendencias y aspiraciones: el acceso a lo moderno, a la
técnica y a la ciencia y por ende a la prosperidad y casi todo lo que
venia de Europa. En ese momento parecia ser la panacea para todos
los males que sufria el pais, y el ambiente propicio para su desarrollo
era una sociedad pacificada y en orden. Mas adelante, en el ultimo
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tercio del siglo, con el auge del positivismo, esta fe en la ciencia y en
el progreso llegaria a convertirse en la ideologia dominante; pero en
estos afios, lo que mas interesaba a las clases dirigentes era lograr la
conciliacion entre las distintas facciones.

Todos los que participaban en politica, en especial la favorable a
Buenos Aires, eran miembro del Club. No todos estaban descontentos
con Urquiza y los hacendados organizaron una comida en su honor
para expresar su profundo reconocimiento. El banquete suscitd el en-
tusiasmo de la crénica, no acostumbrada a lujos y refinamientos exce-
sivos en esa sociedad austera. Al dia siguiente, Urquiza partia para el
congreso de Santa Fe sin imaginar la revolucion que iba a estallar tres
dias después, que retrasaria diez afios la unidad nacional. La secesién
de Buenos Aires de la Confederacion en 1859; pero en los hechos se
prolong6 hasta 1861. Durante este periodo, el partido liberal formado
por la burguesia portefia, por la mayoria de los emigrados y por algu-
nos antiguos federales localistas, aspiraba a organizar el pais desde
Buenos Aires. No aceptaban la Constitucién de 1852 y defendian la
autonomia provincial. Al ser los portefios duefios de las rentas de la
Aduana, poseian la principal fuente de recursos del pais y eso les per-
mitia mantener las guerras contra la Confederacion.

Desde los afios fundacionales, la ciudad de Buenos Aires habia
destruido, a medida que crecia, sus viejos edificios quizas en un intento
de olvidar sus pobres origenes. Esta mentalidad progresista e innova-
dora parece despertar, mas pujante que nunca de 1853 en adelante. Su
contrapartida es la no valoracion del pasado, asi como cayeron los pri-
meros ranchos para ser reemplazados por casas de ladrillos y tejas, con
solidas puertas de madera y ventanas enrejadas, estas fueron destruidas
en forma indiscriminada ante el avance de las balaustradas, barandas,
columnas y escaleras de estilo italiano. Es en este contexto que, en
1856, el club decidié mudarse de su primera sede y para eso entrd en
negociaciones con el vasco Marcos Mufioa “sobre el edificio para el
club que éste pensaba construir” .

Se aprovecho el viaje a Europa del sefior Del Sar para hacer los

encargos necesarios con el fin de decorar la nueva sede: el empapelado
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para el gran salon con fondo blanco con oro; varillas para colocar en
el cielo raso; una alfombra de 33 metros y medio por 2 y medio; seis
arafias de bronce dorado al fuego con bombas de 36 a 40 luces (de
gas); 24 brazos de pared de 5 luces; 14 cortinas de seda e iguales de
muselina con los ganchos dorados; 12 borlas y 60 metros de cordén
para campanillas que tuvieran relacidon con las cortinas. El exterior del
edificio haciajuego con este alarde de lujo a la francesa, casi descono-
cido hasta entonces en Buenos Aires. La mudanza se realiz6 en 1857 y
hasta 1900 funcion6 alli la institucion.

Durante los afios de la Secesién, por lo que ocurria dentro de sus
salones, podemos seguir paso a paso el camino desde la Gran Aldea
a la Paris del Nuevo Mundo tal como la sofiaban. Se dejé de lado
la sencillez colonial y empez6é a percibirse un mayor despliegue de
lujo en la decoracion para los bailes, en las modas femeninas y hasta
en las comidas y bebidas. Al mismo tiempo, comenzé a funcionar la
biblioteca y se mandaron a encuadernar la coleccién de diarios y re-
vistas que formarian, con el tiempo, la mas importante hemeroteca del
pais. También, por entonces, se formé la primera galeria de retratos de
grandes hombres. Y mientras Balcarce hacia las diligencias en Francia
para conseguir una buena copia del retrato del general San Martin, la
comisién pidié al socio Prilidiano Pueyrredon que pintara los rostros
de Belgrano y Rivadavia. Para no ser menos que otros se encargaron
al exterior los retratos de Lavalle y de Carlos M. Alvear; mas tarde el
gran Sorolla, en Espafa, pintaria el retrato del fundador del club. Los
bailes mensuales, las tertulias y los bailes de carnaval fueron las ac-
tividades méas importantes que se desarrollaron alli por aquellos afos.
Hasta entonces, las reuniones se hacian en las casas de familia y sélo
el salon de Mariquita Sanchez o las grandes salas de Rosas en Palermo,
habian podido albergar muchos invitados.

Aunque nacida con fines politicos y econdmicos, la institucion
comprendié que debia responder a las demandas de la sociedad, asi
el Club del Progreso se convirtié en el mas elegante lugar de encuen-
tro entre ambos sexos y sus dependencias fueron testigos de muchos
compromisos. Los cambios en el exterior se sucedian rapidamente y



el club participaba de ellos; valga este ejemplo, cuando las provincias
delegaron en el gobernador de Buenos Aires, Bartolomé Mitre, la con-
vocatoria a un Congreso Nacional, entonces el club decidio festejar el
triunfo con un gran baile. A juzgar por las crénicas, ese baile alcanzé
un brillo sin precedentes. Alli, escribe el cronista de La Tribuna:

“(...) envueltas en tules y salpicadas de pedreria, rodeadas de luz y
de flores se habian reunido como para hacer gala a los recién llegados,
las mas lindas mujeres, las mas graciosas nifias, las damas mas escogi-
das de las que se encuentran en las listas de los socios del club”.

Con el tiempo, los bailes y las tertulias aumentaron en lujo, refi-
namiento y brillantez. La comisién se preocupaba de que se repararan
las cortinas, alfombras y tapizados, se lustraran los muebles y hubiera
flores y perfumes en el Salon de las Sefioras. Nunca faltaba el cham-
pagne, que debia pagarse en francos.

Aunque en toda Europa existieron en el siglo X1X é&mbitos so-
ciales comparables y la inspiracién es inglesa, quizas fue en Francia
en donde mejor se definioé el concepto del tipo de decoracién interior
que tenia el club y del que no creemos responsable a Taylor. Por cier-
to desconocemos si los grandes salones del club fueron los originales
del edificio, si los hizo Taylor mismo o si los Mufioa los adaptaron al
gusto de una nueva funcidn, la del club. Los salones, ya en esos afios,
no eran lugares neutros y sin decoracién como en la colonia si no que
eran simbolos de la riqueza y el poder de sus socios.

Alianzas e intrigas en sus exclusivos salones

Una vez terminados los conflictos de secesion y guerra civil, Bue-
nos Aires transformé su forma y mentalidad. A partir de la unidad na-
cional, se puede observar la incorporacion de socios provincianos y, en
menor medida, de extranjeros.

En 1862 el Congreso de la Nacién recién abierto encargd a Bartolomé
Mitre el ejercicio de la presidencia. Al dia siguiente, un grupo de socios
elevaron una solicitud, pedian que se realizara un baile y se invitara a to-
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dos los miembros. También sugirieron que se aumentara a trescientos
cincuenta el numero de socios; muchos de los aspirantes pertenecian a
las elites de las provincias, identificadas con las de Buenos Aires por
origenes, costumbres, educacién y parentesco, y querian pertenecer a
las mismas instituciones.

La sociedad colonial, austera y patriarcal, asentada fuertemente
en lazos familiares, devino en la Gran Aldea y desde 1880 la moderni-
zacion, la inmigracién masiva y las nuevas fuentes de riqueza, trans-
formaron a Buenos Aires en la mas importante ciudad de América del
Sur. El Club del Progreso seria uno de los escenarios concurridos por
los protagonistas y responsables de esa transformaciéon. Era su lugar
de expansidon y punto de reunidn, planes, negocios y proyectos de la
elite dirigente, que si bien se ocupaba del pais como si fuera propio,
lo hacia con el convencimiento de conseguir su grandeza. Es evidente
gue muchos proyectos, alianzas, intrigas y conspiraciones politicas se
forjaron en sus salas, pero todo debia hacerse de un modo discreto: es-
taban prohibidas por el Reglamento. Valga este ejemplo: a pesar de las
grandes luchas entre Mitre, Roca, Alsina y sus contemporaneos, todos
compartian las comisiones directivas y los mandos del Club, donde las
diferencias se minimizaban en las charlas de sobremesa o los juegos de
cartas y billar. Con Roca, comenzd la época de Paz y Administracion
del positivismo y la base de poder se cimentaria en la Alianza de los
Notables (casi sin excepcion miembros del Club) quienes dominarian
por afos el pais.

Durante ese periodo los grupos dirigentes, escépticos y conserva-
dores en el campo politico, pasaron a ser liberales y progresistas en la
sociedad y la economia, que se ponia en movimiento. Paralelamente,
se encausaba el proceso de modernizacion que acompafaria al mejora-
miento econdémico y ala inmigracién masiva. Desde 1870, las noveda-
des aumentarian en progresion geométrica hasta situar a Buenos Aires
-no asi al resto del pais- en un nivel comparable al de varias ciudades
europeas. Era la meta de la clase dirigente para la cual progreso era
sinénimo de europeizacion. Pero, el caracteristico optimismo no queria

ver las amenazas econdémicas y financieras. El error consistia en asentar
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ese optimismo progresista no en las auténticas potencialidades de nuestro
patrimonio natural, sino en la dependencia econémica del mercado.

Al mismo tiempo, la gran masa de poblacion compuesta por los
inmigrantes y los viejos criollos, también formaba la nueva Argentina
y los nuevos ciudadanos, agradecidos, resignados o resentidos con el
pais, segun como les hubiera ido en su aventura inmigratoria, empe-
zaban a ambicionar una participacién en la politica y en la economia.
Nacié asi la Union Civica que planearia y prepararia la famosa Re-
volucién del Parque. Le tocé a Carlos Pellegrini la inmensa tarea de
pilotear al pais en esos tormentosos momentos. Los viejos salones del
Palacio de Mufioa deben haber sido testigos de muchas conversaciones
que contribuiradn de algin modo a la superacion de la critica coyuntura.

No es de extrafiar que las portefias prefirieran los tradicionales
bailes de la ya antigua casona a los del Jockey Club recién fundado.
En el Club del Progreso ellas habian tenido un grado de participacién
que desde un principio les fuera negado en el Jockey, creado con fines
mas turfisticos y de sociabilidad masculina. Aunque el Club del Pro-
greso habia surgido como imitacién de los ingleses, desde sus inicios
se diferencio de ellos en la actitud hacia la mujer. Alli ellas no s6lo se
habian sentido bien recibidas sino también aceptadas como socias. Ha-
bia més libertad y sobre todo, mas naturalidad en el trato entre jovenes
que luego se perdié cuando la sociedad adopté la moral victoriana.
Si los ingleses se preciaban de prescindir de la compafiia femenina
para refugiarse entre ellos, los portefios de mediados del siglo XIX
consideraron una de las principales atracciones del club poder gozar
de dicha compafiia en un clima agradable y festivo. Pero, para fines de
siglo, la mentalidad general habia dividido a las mujeres en serias (para
casarse) o ligeras (para divertirse). En este contexto tenia mas senti-
do un club exclusivo de hombres, mas especificamente de sportsmen,
para charlar de politica, caballos y sefioritas livianas. Todos se decian
liberales y hasta librepensadores pero al mismo tiempo se vanagloria-
ban que sus mujeres, hijas y hermanas fueran piadosas y recatadas. La
doble moral victoriana comenzaba su tarea destructiva.

Cuando el club se mudé a la nueva sede de Avenida de Mayo en 1900,
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cambid su caracter criollo y personal para pasar a ser como cualquier club
inglés, donde los privilegiados eran los hombres. Las nuevas comodida-
des fueron para ellos y hasta los bailes dejaron de tener tanta importan-
cia. Asi lo entendié Roque Saenz Pefia, quien lo primero que hizo al ser
elegido presidente (lo fue durante diez periodos), fue instalar una sala de
armas y otra de tiro al blanco y arrastrando con él a mas de quinientos
nuevos socios. Su actividad fue para el club un vendaval de moderniza-
cion. En cinco afios consiguié mudarse a un edificio lujoso y funcional
donde todo estaba dispuesto para el confort y la holganza exclusivamente
masculina, capaz de competir con el nuevo Jockey Club. Esta sede se
mantuvo en pie hasta 1971, en que fue demolida sin conciencia alguna de
sus valores y su importancia, igual que se hizo con la primera.

Contamos con una novela ambientada alli, La Gran Aldea, de Lucio
Vicente Lopez. Fue escrita en 1880, tardiamente para nuestra biografia
de Taylor, pero nos da una idea de qué era ese lugar al que él contribuyé

a hacer pero del que nunca fue miembro.

“Yo me vestia lentamente; aquella noche hacia mi estreno en el Club.
iEl Club!... No es necesario decir que es el Club del Progreso del que ha-
blo, y que el baile en perspectiva es un baile de julio: la gran atraccion de
la season portefia (...) En cinco minutos estdbamos en la cuadra del Club
del Progreso; tuvimos que esperar algunos minutos mas para que le llega-
ra a nuestro carruaje el tumo de acercarse, y por fin bajamos en la puerta
entre un grupo de hombres y mujeres que subian apresuradamente la es-
calera, muellemente tapizada y adornada con flores y guirnaldas verdes” .

La novela revela las vivencias dentro del edificio y también la dura
mirada del escritor, quizas porque ya habian pasado muchos afios desde
su inauguracion y el gusto por la arquitectura era otro: “;,Quién no conoce
el Club en una noche de baile? La entrada no es por cierto la entrada del
palacio del Eliseo y la escalera no es una maravilla de la arquitectura”.
Pero, pese aeso reconocia que “es en un baile del Club del Progreso don-
de puede estudiarse por etapas treinta afios de la vida social de Buenos
Aires: alli han hecho sus primeras armas los que hoy son abuelos”.
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E | edificio del Palacio Mufioa antes de su demolicién, fotografiado en
1969. Su marcado neorenacimiento fue una impactante novedad en la ciudad

(Instituto de Arte Americano).
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Imagen reconstruida de lafachada original del Club del Progreso

(Dibujo Maria Paula Chehied)
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Detalle de una de las ventanas de los salones del piso superior (Instituto

de Arte Americano).

Planta y corte delpalacio que muestran sus niveles interiores y los salones

que rodean el patio interior (Instituto de Arte Americano).

118



Interior del Palacio: vistas de los salonesy su decoracién, cuandofuncio-

naba el Club del Progreso (gentileza Club del Progreso).
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Interior del Palacio: vistas de los salonesy su decoracién, cuandofuncio-

naba el Club del Progreso (gentileza Club del Progreso).
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Tres escenas de los bailes en el interior del club, entre 1865y 1900 (genti-

leza Club del Progreso).
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LOS CUARTELES DEL RETIRO

El limite norte de la ciudad colonial, el Zanjén de Matorras, estaba
demarcado por una curva, en realidad era una barranca saliente hacia el
rio, que hoy conocemos como Plaza San Martin. Ese sector, que luego
entrelazaria el centro con la zona norte, habia quedado como una bi-
sagra a medida en que la ciudad crecia y tenia una larga historia desde
que el gobernador Agustin de Robles construyd alli la casa El Retiro,
en 1691. En 1704, la Compafiia Real de la Guinea Francesa se asentd
en el predio y alli funcionaron los barracones y mercados para el alo-
jamiento y la venta de esclavos; luego se trasladd al sur de la ciudad.
Mé&s adelante la casa fue vendida a la Compafiia Inglesa del Mar del
Sud, que también traficaba esclavos. En 1807, durante las invasiones
inglesas, se produjo en ese lugar un fuerte encuentro militar entre las
tropas britanicas y los vecinos que se atrincheraron y trataron de evitar
el acceso de los ingleses a la ciudad. Desde entonces se lo conocié
como el Campo de la Gloria.

En tiempos coloniales, se valord la posicidon excéntrica y limitrofe
de la barranca, sus grandes terrenos en la parte plana superior y, en
1773, se instalé alli el primer cuartel militar para alojar el Cuerpo de
Guardia de la Escuela Practica de Artilleria. En su origen fue una casa
grande y simple, pero en 1792 se remodel6. Lo poco que sabemos
sobre el edificio de esos tiempos es que era rectangular en su forma,
estaba construido con ladrillos y techo plano con modestas paredes
blanqueadas con cal. En él se instalé José de San Martin entre 1813 y
1814, para entrenar a sus Granaderos y aprovechd la cercana Plaza de
Toros para alojar los caballos.

En 1819 se demolié la Plaza de Toros y sus ladrillos se usaron para
construir un nuevo cuartel. En esta ocasién se planed una obra de me-
jor arquitectura, formada por dos cuerpos con sus respectivos patios,
unificados por una larga galeria de arcos, las habitaciones se hallaban
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detras y rodeaban al antiguo edificio por dos lados. En el frente habia
un portal barroco de extrafia manufactura. Atras, estaba la barranca
abierta hacia el horizonte para que los cafiones dispararan sobre el ene-
migo. Es decir, mostraba una fachada a la ciudad y un frente abierto
hacia el rio.

El sitio, después de San Martin y con los nuevos aires afrancesa-
dos que tomaba la ciudad, comenzé a denominarse Campo de Marte.
Las maniobras militares atrajeron a los mirones de buena parte de la
poblacién. Ademas la zona se convirtié en un lugar de esparcimiento;
en especial después de que Rivadavia prohibiera las corridas de toros.
Luego, en tiempos de Rosas lo usaron los regimientos de los Colorados
y del Restaurador. Frente a él se corrian carreras de caballos y sortijas,
también se realizaban maniobras militares y ejecuciones. Por la mala
fama que tenia el sitio, habia sido mercado de esclavos y luego cuar-
tel, no se amanzand y se quedé sin edificaciones. Asi se lo ve en una
litografia de Carlos E. Pellegrini de 1841, en que los gauchos pelean
con facones, se cabalga libremente y los soldados juegan a la taba. Una
acuarela del mismo autor, de 1834, muestra el mismo edificio durante
las Fiestas Mayas de ese afio. Realizada desde el mismo punto de vista
gue la litografia, se ve a la gente paseando, a las mujeres vestidas con
radiantes colores y a los jinetes corriendo bajo un arco triunfal levan-
tado para la oportunidad.

El edificio tenia sélo un piso y su construccién muestra una arqui-
tectura de tradicién colonial, con influencia del neoclasicismo europeo,
era asimétrico por motivos desconocidos -quizas por haber unidos dos
preexistentes- y un gran arco indicaba la entrada. La decoracién de la
fachada cambi6 poco con los afios; gracias a eso podemos saber que era
una obra hecha en base a arquerias, en cierto modo semejantes a las del
Caseron de Rosas, aunque con semi-pilastras delicadas apoyadas sobre
los pilares. También guarda ciertas similitudes con la Aduana Nueva
en su pértico central sobre las galerias corridas, pese a su asimetria. La
mano de Taylor no resulta casual. Era, en ultima instancia, un ejemplo
de la arquitectura de inicios del siglo XI1X que caracterizaba a los edi-
ficios publicos, que mucho heredaba de la tradicién colonial y a la que
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aportaban los nuevos tratadistas franceses. En realidad, como dijimos,
sdlo tenia arquerias por dos lados, los otros estaban simplemente abier-
tos como si fuera un edificio de esquina.

No sabemos quién hizo la gran construccion de 1819. Para unos
pudo haber sido el Maestro Juan Bautista Segismundo; para otros fue
Miguel Cabrera después de hacer el Caseron de Rosas; para algunos un
simple maestro que trabajo para el ejército... la verdad es que no exis-
ten datos exactos. Entendamos que se trataba de un edificio publico y
en ese entonces, se los agrandaba y modificaba en forma constante.
Pero al poco tiempo, ya quedaba chico, anticuado y era incomodo para
las tropas, por eso se comenz6 un proceso administrativo para edificar
un nuevo cuartel.

En esas circunstancias, aparece por primera vez Eduardo Taylor
para aportar sus sugerencias, investigaciones y conocimientos. Lo que
indicé en su momento es lo siguiente, tal cual lo publicara hace afios
Mario Buschiazzo:

“Observaciones sobre el cuartel nuevo en la Plaza de Marte
Eduardo Tayilor.

En el dia existen dos cuerpos de edificios. Uno de Azotea con
92%varas de largo de Este a Oeste, y otro con 76 en la misma
direccién, con techo de piernas de llave. Este ultimo tiene el Muro
que mira al Norte en muy mal estado, y carcomido con la humedad
y salitre. Este cuerpo oscurece al segundo, Siendo preciso mudar
los marcos de las Ventanas y puertas que ahora tiene, toda la obra
quedara remendada de tal manera que mas bien valdria costear una
pared nueva. Quedandose en pie este, seria menester abrir el otro
techo de Azotea, y colocar claraboyas para darle luz a las cuadras.
Por tanto se propone el modo mas econdémico y saludable para dar
luz y ventilacion, deshaciendo el Segundo; es decir, quitar el Cuer-
po enfrente del Patio y colocar las ventanas en el otro, en lugar de
dichas claraboyas. El Patio queda asi mas grande, y las cuadras
nuevas no llegaron tan cerca de la orilla de la Barranca, enfrente al
Rio. En la Fachada a la Plaza se encuentra otra dificultad, en for-
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mar la entrada al Cuartel derecho al Porton desde la calle. El decli-
ve de la Calle nueva, o descanso de la Barranca, queda 3 varas mas
abajo que el Nivel de la Vereda de los Corredores de la Plaza. No ha
propuesto el que firma plan alguno para salvar este defecto. Porque
formando escalones enfrente el portén, o usurparia la calle publica,
o detentaria la vereda por delante del edificio. EI inico modo mas
adecuado es subir desde un punto de la Barranca; la cual debera
tener un muro para contener el desborde de la tierra, que por ahora
esta cortada perpendicularmente. Con respecto a los demas detalles
del Cuartel, se explicard los motivos para hacer piezas altas. La
razén principal ha sido la falta de terreno para colocar los oficia-
les cdmodamente Por no precisar tanta altura como las cuadras se
consigue la economia, a mas de la separacién de los oficiales de
las Cuadras. La facilidad de inspeccionar todo el Cuartel desde la
Azotea y su mayor resguardo como punto de defensa. El Azotea de
estos altos dominara no solo el Patio sino el Azotea de mas abajo, y
por tener una escalera por el interior, se corta la comunicacién por
los techos por el lado de afuera. Consultando la Simetria y sanidad
del Cuartel, se ha evitado todo aumento en el caracter de los mate-
riales empleados. El primer plan presentado era equivocado en su
medicién del terreno, y aunque adoptando la misma configuracion
con su escala enmendada no hubiera ofrecido lugar para 500 plazas,
mientras que por el presente plan caben 560 y en el caso de querer
aumentar el nimero se podria extenderla a 180 mas con hacer unas
cuadras altas y secas, sobre un cuerpo de abajo con vista al Norte
y al Rio. EI que firma conoce que esta idea excede sus claras ins-
trucciones en el caso presente. Sin embargo, como todo edificio
deberia tener su destino o ensanches futuros; no ha creido que seria
fuera de lugar fijar la forma que el edificio en todo tiempo deber&
tener, para consumar una obra digna de ser el Cuartel Principal de
la Ciudad. La vista de la Barranca escabrosa al Rio, precisara tam-
bién un muro para contener el desmoronamiento del terreno. Cada
lluvia acerca mas el despeine, que gradualmente llegard a minar los
mismos cimientos por més distantes que estén. En la demolicion de
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los cuartos viejos habrd abundancia de materiales salitrosos que no
deberan aprovecharse en los edificios nuevos, a riesgo de suceder
lo mismo que se esta viendo hoy. Paredes gruesas estan carcomidas
con este mal. Un muro grueso hecho con estos adobes asentados en
barro formaria una vereda ancha y de mucha utilidad Esta obra no
es urgente y se hard cuando convenga. No obstante, los adobes ma-
los deberan estar apartados y no gastados en las paredes nuevas del
Cuartel. Asi se ha calculado el presupuesto. El importe de Diez Mil
Pesos 0 menos en esta clase de construccién no debera ser materia
de cuestion cuando se mira la Solidez y duracién de la Empresa.
Por estas razones el que firma encomienda una inspeccion diaria en
su ejecucion en la Clase de todos los materiales, amas de la Espe-
cificacion detallada minuciosamente de ellos y a cuyas condiciones
cada licitador debera sujetarse” .

A continuaciéon de esas instrucciones, estaban las Especifica-
ciones Completas, como si ya se le hubiera encargado la obra, o
al menos para presentarse a la licitacion publica. El Departamento
Topografico elevd al Ministerio todas estas actuaciones, incluso los
dos planos de Taylor ya citados, y que no aparecen. Su superior era
el Ministro de Guerra y Marina y todo iba con una nota del agri-
mensor Saturnino Salas (que delined el pueblo de Belgrano entre
otros trabajos), y de Pedro Pico. Se adjuntaban al expediente cinco

propuestas:
Miguel Cabrera...........coooiiiiii. $ 455.0000ctubre 26 / 854
Agustin Rodriguez.......cc.ccoeeevieinienneenn. $ 556.687octubre 26 / 854
Carie Deberle y Pr° Brugnano.............. $ 645.0000ctubre 26 / 854
Pedro ReNOmM.....ccooeiiiiiiiiiiiiiieeee $1.180.0000ctubre 26 / 854
Paolo Carnevaliro........... ) e $ 552.775 octubre 26 /854

Segun describe Buschiazzo, el 28 de octubre de 1854 la Co-
misaria de Guerra aconsej6 adjudicar la licitacién a Miguel
Cabrera. Era evidente que la ganaria, ya que su cotizaciéon era
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la mas baja. Pero, luego de varios tramites este contratista se
presentd para exponer su problema: habian pasado méas de dos
meses sin recibir orden de comienzo, por lo tanto no podia
mantener el precio y pedia que se aumentase su cotizaciéon a
$500.000. Es interesante observar esta inflacion en los pre-
cios, explicada por la carencia de mano de obra. ElI Consejo
de Obras Publicas crey6 justificada la solicitud, incluso afir-
mo6 que debia elevarse la propuesta a la suma de $515.000. El
expediente fue devuelto al Sr. Ministro de Guerra y Marina
Coronel Bartolomé Mitre, quien resolvio:

“Febrero 26 de 1855 No siendo por ahora de absolu-
ta necesidad la construccion del cuartel que deberia servir
para el Batallon Tercero de Linea y cuya suma presupues-
tada debe destinarse a otros objetos que reclaman su prefe-
rente inversién, aplazase este asunto hasta mejor oportu-
nidad. A sus efectos comuniquese al Comisario de Guerra
para que lo haga saber al Maestro Mayor D. Miguel Cabrera.
Bartolomé Mitre”

¢ Qué pasé con Taylor? Lo desconocemos, tal vez fue con-
sultado por el Departamento Topografico pero no era uno de
los oferentes. Como hay bastante iconografia sobre los cuar-
teles desde la primer acuarela citada de Vidal hasta las foto-
grafias de tiempos de su demolicion, podemos asegurar que
esas obras proyectadas no se realizaron y que, por lo tanto, el
decreto de Mitre se cumplio al pie de la letra45.

Del viejo cuartel al Pabellén Argentino

En 1864 se produjo una tremenda explosion que hizo volar
las dos terceras partes del frente que miraba al norte, todo el an-
gulo noroeste, y los primeros arcos de la fachada que daban a la
plaza. EIl Correo del Domingo, del 18 de diciembre de ese afio,
publicé una ilustracién que permite ver el interior del primitivo

45. Curiosamente, Mitre estuvo preso en este mismo edificio después de la Revolucion de
1874.
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cuartel y prueba una vez méas que el edificio no habia sufrido
mayores reformas y que se mantenia como en 1819. Claro que
deben de haberse realizado obras menores de mantenimiento y
ligeras reformas internas. En EIl Nacional, del 21 de febrero de
1870, leemos que “se esta pintando de blanco y celeste la facha-
da principal del cuartel”. En el Archivo General de la Nacion
hay algunos expedientes relativos a la reconstruccién de revo-
ques, pinturas y carpinterias. El 2 de abril de 1872, EIl Nacional
anuncié que empezarian muy pronto los trabajos de refacciéon
en el edificio que ocupaba el batallon de la Guardia Provincial.
Pero no se hizo nada, pues nueve afios mas tarde “fueron pre-
sentados nuevos planos al Ministro de Guerra por el coronel
Domingo Viejobueno para las reformas que se practicaron en el
Cuartel del Retiro, que sera utilizado como depoésito de armas,
con un presupuesto de $22.000".

En 1862 se inici6 el arreglo de la plaza frente del cuartel,
con lo que la zona comenzd a tomar un nuevo caracter. Se dejo
de lado ese aire pampeano, semi-rural, de caballos, soldados y
gauchos que tenia el paraje y en su lugar surgié el nuevo pa-
seo, de neto corte europeizante, exigido por el Romanticismo.
Pero esa es otra historia.

Al poco tiempo de la explosién, el cuartel fue reconstruido
en forma idéntica a la original. En 1883 se le agreg6 un nuevo
piso al frente principal se repitieron los arcos de las antiguas
arquerias, se colocaron torreones y almenas, se simplifico la
entrada principal y al parecer toda la planta baja quedd6 sin
modificaciones; pero se duplicaron las posibilidades de aloja-
miento de tropa. Se conservoO la curiosa asimetria del ndmero
de arcos respecto de la portada principal, prueba de que no
hubo mayores alteraciones. Para darle aspecto de cuartel se
apeld al ingenuo recurso de rematar todo el conjunto con mer-
lones o barbacanas y se colocaron dos garitas en los angulos
del piso alto, solucién muy grata al gusto y la imaginaciéon del
siglo XI1X. Lo hecho consistia en un cuerpo muy angosto que
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ocupaba solamente el frente que daba a la Plaza San Martin.
Quien observara el cuartel desde el angulo de las arquerias, se-
guiria viendo el edificio simple, tradicional y con sabor colonial
con que inicié su historia, aunque ahora mas grandilocuente.
Asi quedo el viejo cuartel hasta 1891, afio en que se re-
solvié demolerlo para ubicar alli al Pabellé6n Argentino, que
habia participado en la Exposicion Universal de Paris en 1889.
Cuando ésta finalizo, se lo desarmé y trajo a Buenos Aires.
Aqui se armé nuevamente para instalar el Museo de Bellas
Artes. Su destino fue menos afortunado que el del glorioso
cuartel, no alcanzé a vivir siquiera medio siglo en las barran-

cas del Retiro.

Acuarela de Carlos Pellegrini, se ven los Cuarteles del Retiro en sufor-
ma original, con sus dos lados encerrados por galerias y el portal alfrente

(Instituto de Arte Americano).
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Fachada antigua del Cuartel con su gran pdrtico de caréacter colonial al

centro y las arcadas hacia los lados (Instituto de Arte Americano).

Ampliacién del Cuartel, se le agregdé un piso, torreones y se modifico el

portal (Instituto de Arte Americano).
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EL PUENTE DE SAN ANTONIO DE ARECO

Este conocido y turistico puente es una interesante obra de ingenie-
ria, totalmente resuelto con maniposteria de ladrillo y tirantes internos
de madera. Es, en muchos elementos, una obra tipicamente tayloriana,
aunque no tenemos documento alguno sobre su autoria. Su similitud con
el puente que construyd en el Rio Salado es enorme, incluso las fechas
coinciden (fue levantado en 1857). Especulamos que si adn sigue en pie,
se debe a que el otro rio es mas ancho, por lo tanto la extension del puente
es mayor, se sobrepasaron las posibilidades que permitian los materiales
locales y colapso.

Después de Caseros, la provincia de Buenos Aires se organizé en
municipalidades, cada una debia administrar y cuidar los intereses de su
jurisdiccion. El 22 de mayo de 1856 se cred la municipalidad de San
Antonio de Areco. Una de las obras de mayor importancia que se realiz6
fue el puente sobre el rio Areco para facilitar las comunicaciones entre
ambas costas. Su primer Juez de Paz fue un tal Martinez, al parecer el
mismo que cobraba los derechos por usar el puente que, en ese entonces,
llamaban “Puente de los Martinez” .

La base tiene unos dieciséis metros de luz libre, lo que es mucho por
cierto. Taylor, para solucionarlo, optd por reducir el peso de la béveda en
sus anchos bordes, con ese fin les hizo dos enormes agujeros cilindricos.
No hay duda de que es una solucién idénea pero extrafia. Aunque muy
l6gica si se tiene en cuenta que carecia de hierro para trabajar a la traccion
y absorber los esfuerzos que generaba la forma misma y su largo. Los
refuerzos de hierro en el punto central ahora visibles se incorporaron en
épocas posteriores y marcan el punto mas endeble de la estructura, quizas
sin ellos también se hubiese derrumbado.

En la base, los pilares se adentran en el rio para reducir la luz libre del
arco, suponemos que debid construirse durante una fuerte bajante del ni-
vel del agua. Tiene soportes curvos, similares al puente del Salado, que se
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asemejan mas al Barroco que a la arquitectura de la Revolucion Francesa,
la que aun debia estar presente en un ingeniero formado en la Inglaterra
de 1820. A simple vista, este puente tiene todos los detalles que hoy sélo
podemos ver parcialmente en el del Salado. Su escala menor nos lleva a
atrevernos a conjeturar que es anterior a aquél y le sirvio de modelo.

La maniposteria, aunque descascarada, estaba revocada y pintada de
blanco. Asi estuvo hasta hace pocos afios, en que se decidid volver a re-
cubrirlo y pintarlo de color rosa para darle un aire campero y asi hacerlo
mas atractivo para el turismo.

El puente de Areco, puede observarse la estilizada estructura hecha total-

mente en ladrillos y sin hierro (foto Paula Gnocchi).

Detalle de uno de los nichos que permiten reducir elpesoy alargar el ancho del
puente. Observar, en el Angulo, el detalle de la plataforma redondeada para descen-

der desde un bote (foto Paula Gnocchi).
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Plano y lateral delpuente de San Antonio de Areco (dibujo Paula Gnocchi)
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EL PUENTE DEL RIO SALADO

Quizas la obra mas impresionante, espectacular y de vanguardia que
hizo Taylor fue uno de sus primeros trabajos, durante la época de Rosas
en 1852. En ese afio Juan N. Terrero, socio del gobernador y duefio de
enormes extensiones de tierra en la provincia de Buenos Aires, solicitd
al Estado la construccion de un puente en la Guardia del Monte, sobre
el Rio Salado. Actualmente, el sitio de sus ruinas esta ubicado en 35
grados, 43" 40" sur y 58 grados 46“ 17" oeste, a poco mas de quince
kilbmetros de la Ruta Nacional N° 3, totalmente abandonado.

Arriesgarse a construir un puente alli involucraba un doble desafio:
era unrio enorme lo que implicaba una aventura de la ingenieria de su tiem-
po -aqui y en cualquier parte-, y eran tierras indigenas en la margen sur.

Desde tiempos inmemoriales el rio habia sido la frontera del hom-
bre blanco. Hacer alli un puente significaba una entrada rapida y facil
hacia tierras casi deshabitadas, solo factible de hacerlo tras la paz pos-
terior a la Campafa de 1833. Pero era un trabajo de una envergadura
técnica que dificilmente podamos imaginar hoy, especialmente si tene-
mos en cuenta que solo disponia de cal, ladrillos y madera. Y quizas un
poco de “hierro dulce” sin capacidad alguna a la traccién. A tal grado
gue, si bien desconocemos si llegé a funcionar, existi6 y esta en ruinas.

En verdad, resultaba una fantasia imaginar alli un puente y légica-
mente terminé destruido. No sabemos cuando se derrumbd, pero calcu-
lamos que se produjo por dos motivos: o no se eligié bien el sitio por-
gue ésa fue una decision politica para favorecer a un amigo del poder,
o la estructura era inadecuada por el problema técnico que implicaba.
Lo real es que en algin momento todo se vino abajo y s6lo quedan sus
extremos y los ladrillos bajo el agua que asoman, con los puntales de
madera de las cimbras, aun en pie, cuando el agua baja mucho.

Existe un documento, de 1855, por el cual se hizo el reconocimiento
de la obra para confirmar su concrecioén, el equivalente a lo que hoy es
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una final de obra. El trabajo le habia sido encomendado a Taylor y éste
contraté a los constructores Leng y Donnwall para la obra4g6, llevo seis
afos hacerlo. Extrafiamente no lo afectaron los cambios politicos ni la
caia de Rosas en 1852, aunque quizas eso explica que hayan demorado
tanto. También es posible que le haya servido a Taylor para no estar en
Buenos Aires durante la batalla de Caseros y los sucesos posteriores.

Segun el documento citado, debia ser similar al puente que existia
en el Riachuelo, en Barracas. Lo que no sabemos es a qué etapa, de las
muchas que tuvo, se refiere. El primitivo puente que se construyo6 alli,
llamado de Galvez, fue una propuesta concretada por Juan Gutiérrez Gal-
vez, quien tenia un servicio de canoas y cobraba peaje por el cruce del
rio; en 1791 comunico al Cabildo que el primer puente de maderas estaba
terminado. Al parecer, la obra no estuvo bien construida y al poco tiempo
de su inauguracioén ya estaba casi en ruinas; varios arquitectos intentaron
su restauracion, incluso hubo un proyecto de Prilidiano Pueyrredén para
hacerlo en hierro. Su ubicacion coincide con la del actual Puente Puey-
rredon, de alli que haya tantas versiones (que lograron concretarse o no),
sobre la forma que tuvo en cada época.

Al finalizar la construcciéon del puente del Rio Salado, Taylor hizo
una prueba de resistencia junto al hijo de Juan Terrero, Federico: para
ello procedi6 a quitar las cimbras -por lo que creemos que fue de ladrillos
como todas sus obras-, y “no se produjo en éste mas de una pulgada de
baja” . Si aceptamos que el puente tenia una luz de casi treinta metros, era
una aventura digna de lo mejor de la historia de la ingenieria del mundo.

Para comprobar su resistencia mandé que:

“seis carretas (...) cargadas de ladrillos, un peso aproximado de 500
arrobas pasaron al otro lado sin que notase estremecimiento alguno en el
puente. Luego se introdujo en el puente una tropa de 250 yeguas, atajan-
dolas por las dos cabeceras. Alli permanecieron un rato, con el movimien-
to y patadas naturales a esa clase de animales cuando estan encerrados” .

46. Marco Rufino, Ensayo de carga de un puente construido en el rio Salado, Ingenieria
Estructural no. 4, pag. 36, Buenos Aires, 1994; el documento original consultado esta en la
Sala X, 28-4-12, documento 6345 del Archivo General de la Nacion.
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En el texto queda constancia de que esos animales debian pesar
unas cien toneladas y que pese a eso no se noté ningdn movimiento
aunque se hizo pasar a los caballos de ida y vuelta dos veces y al ga-
lope.

La parca descripcion del documento y las evidencias materiales
existentes en el sitio, muestran caminos de acceso enladrillados en am-
bas margenes, que no sélo nivelaban el terreno también llevan directa-
mente al puente y quizas, al menos en los extremos, debieron servir de
contrapesos al estar unidos por vigas de madera que asoman aun de la
mamposteria. Para acceder, en la zona mas elevada del terreno, Taylor
hizo escalinatas y rampas hacia los lados, en forma similar aunque
en menor escala que las que disefi6 para la Aduana de Buenos Aires.
En uno de los margenes quedan a ambos lados, en el agua, una doble
curvatura de varios metros que servia para atracar botes. Es decir que
no so6lo era una obra de caracter utilitario sino también estético. En
realidad era igual aunque mas grande que el de Areco.

El puente, al igual que todo el conjunto, debié estar formado por
bévedas (o una sola de ser factible), hechas de ladrillos sostenidos so-
bre los pilares de los extremos. Es casi imposible que Taylor se hubiese
animado a una bdveda de esa cantidad de metros que no era estructural
de cemento sino de cal: en el continente no existia una obra de ese
tipo de simple mamposteria ladrillera. Algo tan simple como lo que
se alcanza hoy a ver de la mamposteria (grandes maderos internos de
refuerzo que todavia asoman y que seguramente resistian los esfuerzos
de traccion internos), no podia resolver realmente el tema. El Unico
recurso técnico alternativo posible era hacerlo con un pilar en medio
del rio, empleando el raro e importado cemento Pértland que fragua en
el agua, y ya llegaba en barricas desde Inglaterra. Sobre ellos deberian
apoyarse las cimbras citadas para los arcos portantes. Hoy nada queda
de ello para explicar mejor esta obra tan insélita, aunque la foto aérea
del lugar muestra la presencia bajo el agua de una gran concentracion
de materiales e hileras de postes clavados. Indudablemente, al derrum-
barse el puente queddé (pese al movimiento del rio) buena parte de él
en su lugar de caida.
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En una margen, la estructura desde el agua alcanza cinco metros
de alto; en la otra se aprovech6 la barranca natural para elevarlo, pero
la altura es similar. Estamos hablando de una estructura que debi6 te-
ner unos seis metros de ancho4v.

Las 44 varas que cita el documento, que en realidad son 33 me-
tros actuales, deben calcularse descontando el avance en el agua de las
estructuras semicirculares hechas en las orillas, lo que le quita unos
seis 0 siete metros, la luz libre real es de unos 25 metros. Si bien sigue
siendo una enormidad, recurriendo a un sistema estructural semejante
al del puente de San Antonio de Areco todavia en pie, por lo que la luz
libre aun se reducia mas alivianada mediante cilindros huecos en los
pilares -pese a que no hay evidencia en el lugar-. Calculamos que el de
Areco debe tener en su base una luz total de al menos dieciséis metros;
al pelo del agua son doce. De todas formas, creemos que esta es la obra
de ingenieria de mayor envergadura de su tiempo.

Restos del puente sobre el Salado que quedaron al descubierto con la gran
sequia del afio 2009: los extremos aun parcialmente en pie, las areas curvas
para amarre de botes y series de pilares que muestran marcas de aserrado mas

bajas que el agua y miles de ladrillos provenientes del derrumbe (fotos V. Furci).

47. El relevamiento en el sitio fue hecho por Victor Furci, quien logré ubicarlo.
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Restos de los extremos aun visibles delpuente sobre delR io Salado (fotos V. Furci)
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Restos delpuente sobre el Salado: Areas de amarre de botes y las bases de

las columnas de madera de la cimbra usada en la obra (fotos V. Furci).
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LA IGLESIA DE NUESTRA SENORA DEL CARMEN EN
LOBOS

El llamado “pago de los Lobos” y actual ciudad de Lobos, crecié
lentamente durante la primera mitad del siglo XIX como parte del
avance de la frontera, de las correrias militares contra el indio y de
la instalacién de estancias y fortines, en especial durante el rosismo.

En 1803 se establecido una primera capilla, muy sencilla, que
segun los pocos datos disponibles era de una nave y atrio; tenia
un simple piso de tierra apisonado, paredes de quincha y techo de
paja. Estaba dedicada a San Salvador de los Lobos y la imagen que
presidia el altar era Nuestra Sefiora del Carmen. En realidad, y por
la situacion de la zona, creemos que debe de haber sido un rancho
un poco mas grande que los demas. Para ese entonces el poblado
y su zona congregaba a ciento cuarenta y un modestos vecinos y
familiares. Y asi siguido hasta 1855, en que surgio la posibilidad de
construir una nueva iglesia acorde a los tiempos en que presidia el
municipio Angel Cascallares4s.

Desgraciadamente hay poca o casi nula bibliografia y docu-
mentos sobre esta construccion salvo las actas municipales, pero
sabemos que le encargaron los planos a Eduardo Taylor, en forma
similar a como se hizo en Tandil y seguramente otras localidades
cercanas que desconocemos. La iglesia fue dedicada a San Salva-
dor, se inaugurd tres aflos mas tarde y estuvo en pie hasta 189849
Por algdn motivo, quizas la falta de mantenimiento, sufrié fuertes
deterioros que lentamente la sentenciaron a la demoliciéon parcial.

48. Guillermo Mastropiero, Miscelaneas lobenses, Edicion del Bicentenario de Lobos, Lo-
bos, 2002; Abel Fernandez, Lobos, historia de sus calles, Talleres Gréficos de la Palabra,
Lobos, 1998.

49. La iglesia actual es Monumento Histdrico Nacional por Decreto 1020/04, en los con-
siderandos se toma en cuenta que esta basada en la anterior de Taylor. Los datos de esta
construccion se los debemos a Maria Marta Rae.
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Llama la atencidn el poco interés que tuvo esa obra, pese a que
Carlos Pellegrini la considerd el modelo de iglesia a seguir en los
poblados medianos o intermedios de su tiempo, los que surgian por
doquier en la regién pampeana.

Estaba disefiada en un estilo que ellos mismos llamaron “pre-
gotico” . Era una enorme nave central con crucero y cupula, con un
nartex encerrado entre dos pesadas torres bajas y cuadradas, simila-
res a las de la Iglesia Evangélica en Buenos Aires. Otra semejanza
con ese templo es el frente, que tenia una traceria que imitaba bien
la piedra, y un portico de curvatura gética. Es mas, de lejos las si-
militudes son enormes. A un lado, estaba la casa parroquial y atras
el cementerio. La arquitectura era, al igual que en el otro caso, de
remedos formales neogéticos, con grandes contrafuertes y chapite-
les que los rematan, que daban una imagen mas inglesa rural que
catodlica tradicional.

En 1898, se le encarg6 una nueva iglesia a Augusto Plou quien,
tras demoler buena parte de la existente, dejo en pie las dos to-
rres para hacer alli las naves laterales y agregarle una nueva torre.
Se finaliz6 la obra en 1912. En realidad no se traté de un proyec-
to totalmente nuevo porque usé diversas partes de la iglesia ante-
rior, incluso mantuvo el tono general. Lo que basicamente hizo fue
transformar una capilla de una nave en una iglesia de tres. Incluso
la nave central y hasta la fachada antes del nartex, parecerian ser las
de Taylor. En este caso, seria, si bien nuevamente como relicto, otro
de los pocos ejemplos de obras de Taylor conservadas en el pais. La
casa parroquial actual es mucho mas moderna de 1930, afio en que
se hicieron nuevas obras.

En la entrada hay una placa de marmol de Carrara blanco que

dice:
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En el nombre de la Santisima Trinidad

Esta piedra fundamental
De la iglesia de San Salvador de Lobos
Ha sido colocada por el Sr. Canénigo Honorario
Dn. Angel Badayo
Bajo los auspicios del Exco. Gobernador del Estado
de Buenos Ayres
Dr. Dn. Pastor Obligado
Siendo ministros
Los Sres. Dr. Dn. Ireneo Portela de gobierno
Dn. Juan Bautista Pefia de hacienda
El coronel D. Bartolomé Mitre de guerra
Y el Juez de Paz el Sr. Dn. Juan Anto. Cascallares
Xl de febrero del afio MDCCCLV
AVE MARIA
Eduardo Taylor argto.
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Placa de marmol de la inauguracién de la iglesia, abajo lleva lafirma de

Eduardo Taylor de 1855 (foto Patricia Frazzi).

Foto de la iglesia, vista desde el lado derecho, con la casaparroquial (Dia

rio Lobos, no. 1506,15 Dejulio 1966, portada).
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Extraordinario cuadro a color de la iglesia. Observar la diferencia de to-
nos entre elfrente revocado en blanco y las paredes de la nave en ladrillo rojo

(gentileza Liliana Citteiro).

Posible proyecto original de Taylor de lafachada de la iglesia, pese a que el

reloj lefue puesto con posterioridad a la construcciéon (gentileza Liliana Citteiro).
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Vista de la iglesia en un contexto aun de pocas construcciones, posible-

mente hacia 1870 (gentileza Martha Rae).

m*

Interesante fotografia (circa 1890) que muestra la demolicién parcial de
la iglesia de Taylory su transformaciéon en la actual con una sola torre cuya

base es la antigua (gentileza Liliana Citteiro).
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La iglesia en la actualidad. Resulta evidente que buena parte delfrente
es la antigua de Taylor, al igual que el ala derecha hacia la torre se mantiene

incluso la ornamentacién (foto Patricia Frazzi).

Interior del coro de la iglesia de la época inicial que mostraria laforma y

decoracion antigua sin modificar (foto Patricia Frazzi).
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EL TRAZADO DEL PUEBLO DE TANDILY SU IGLESIA
PARROQUIAL

Quizéas la obra de mayor envergadura de Taylor fue el trazado del
pueblo de Tandil y la construccién de su primera iglesia; no por su mag-
nitud sino por el compromiso territorial y de distribucién que implicaba.
Por lo que hemos investigado, fue su primer y unico pueblo trazado.

En los planos de su tiempo, Tandil estaba ubicado a cinco leguas al
sureste de la linea de Azul y a tres leguas al noreste del partido de Lobe-
ria, en el sitio en que terminan las serranias locales, a sus pies. Eran cuatro
leguas cuadradas que incluian el ejido con “98 chacras y 500 habitantes
en la zona, y en el pueblo 32 casas y 126 personas” . El fuerte original
habia sido un disefio del ingeniero militar Ambrosio Crater3) de 1823, y
ademas incluia un pueblo que realmente nunca prospero, al menos hasta
la década de 1850. Lo que habia era parte de la avanzada sobre territorios
hostiles al hombre blanco, una mezcla de cuartel (que estaba quedando
sin uso), tiendas y viviendas, en una area fortificada, y terrenos que eran
sistematicamente robados a la poblaciéon indigena local.

El rancherio existia por una simple concentracién de pobladores
alrededor del Fuerte Independencia que se remontaba a los tiempos de
Martin Rodriguez, considerado su fundador. Pero existe una descripcion
de su iglesia hecha en 1847, que deja constancia que habia sido construi-
da “hace cosa de diez afios (...) por suscripcién popular, pero ya no tenia
techo” . Mientras tanto los pobladores usaban la capilla castrense, Unica
en la zona y levantada para el cuartel. EI primer municipio se establecio
en 1856 pero su edificio se construyd muchisimo mas tarde.

Cuando en 1858, Taylor rehizo el trazado del pueblo usé los puntos
cardinales estrictos, lo que produjo que la enorme construccion defen-

50. Oficial francés que hizo la Campafia Libertadora con San Mertin. Se establecié como
estanciero al sur del Salado y muri6 peleando juntos a lo Libres del Sur en la batalla de
Chascomds.
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siva quedara en un terreno de seis por dos manzanas. Lentamente, este
espacio se transformé en la enorme plaza central que adn existe. Salvo
casos excepcionales de edificios publicos preexistentes, todas las nuevas
manzanas trazadas tenian ocho lotesHl similares. El plano esta firmado
“en Buenos Ayres, abril 22 de 1858”.

La Iglesia Parroquial del Santisimo Sacramento

En 1852, se inici6 la construccién de la iglesia con una primera do-
nacién hecha por dos pobladores, lo que de inmediato llevd a realizar una
suscripcion encabezada por el alcalde. Dos afios mas tarde, se solicité el
permiso para una obra y se envié un plano de Eduardo Taylor que desco-
nocemos, aunque se ha logrado reconstruir. Ese mismo afio, comenzaron
a adquirir los materiales de construccién y las campanas:

El Juez de Paz y Comisario del Partido de Tandil
Buenos Aires, mayo 19 de 1854

Al Sefior Ministro de Estado en el Departamento de Gobierno, Don
Ireneo Portela

Tengo el honor de elevar a V. E. el plano, perfil y perspectiva de la
iglesia que debera construirse en el pueblo del Tandil, proyecto concebi-
do por el distinguido arquitecto D. Eduardo Taylor.

Testigo del deseo que anima al pueblo (...) de ver iniciada la obra del
templo e intimamente convencido de la importancia religiosa y politica
que ella consulta, me permito rogar a sefior Ministro se designe ejercitar
su valiosa influencia para el mas pronto y favorable despacho de esta
solicitud (...).

Dios guarde aV. S. Ms. As.

Carlos Darragueira

51. El plano original esta el Archivo Historico y Cartografico del Ministerio de Infraestruc-
tura, Vivienda y Servicios Publicos, Direccion de Geodesia, La Plata, antiguamente Minis-
terio de Obras Publicas, Archivo de Geodesia (no. 531-27-2). Es una copia y dice “es copia
F. Taylor”, obvio error del copista; Guillermo Furlong, Cartografia histérica argentina:
mapas, planos y disefios que se conservan en el..., Archivo General de la Nacion, Buenos
Aires, 1964.

152



El 1 de junio de ese mismo afio, el ministro envié una nota al
Consejo de Obras Publicas en que adjuntaba el plano. Recibié como
respuesta la aceptacién y “recomendar a S. E. la adopcion de ellos,
para el objeto indicado, sujetos a las reglas del arte y por lo tanto
ofrecen las garantias de solidez y duracién necesarias” . A continua-
cion, el ministro sac6 un decreto en el que aprob6 los planos y auto-
rizo su construccion. El costo de los planos de Taylor fue de $ 500.

Resulta interesante ver que era una iglesia muy simple, mo-
desta, que los revoques eran de “bosta blanqueada”, el piso era de
ladrillos de barro52 y los techos de zinc pero posiblemente se los
hizo de paja por el costo que no se pudo cubrir, ya que era necesario
importarla

Sin embargo Tandil tenia muchos problemas en ese afio, pade-
cié cuatro invasiones y luchas constantes; recién en 1855 se pudo
comenzar la obra, que se prolongé durante quince afios y tuvo que
superar los derrumbes de los muros en 1856. Pero esto no motivod
gque se abandonase la obra, en 1862 se la ampli6, se hizo un cielo
raso empapelado, los revoques, se mejoro al altar mayor del Santi-
simo Sacramento. Luego se arreglé la casa parroquial y las habita-
ciones del péarroco, hasta finalizar en conjunto.

Por supuesto y como es tradicional en el pais, al poco tiempo, en 1868,
el municipio pedia al gobierno una nueva iglesia. Los planos se aprobaron
en 1874 y al afio siguiente se inicié la obra. Resultaba inimaginable en
aquel tiempo la idea de conservar la vieja y hacer otra nueva, por lo que se
demolié lo existente y se hizo otra. Sus autores fueron los conocidos arqui-
tectos Henry Hunt y Hans Schroeder, mientras que el constructor fue Sa-
ravia y Cia. Esta se completd en sélo tres afios®By se conservé hasta 19609,
cuando se hizo la monstruosidad de cemento que cubre actualmente la fa-
chada, aunque el interior sigue siendo la obra de los alemanes originales.

Se construy6 en la plaza misma, en la esquina de las actuales
calles Independencia y General Pinto. El frente no daba a la enor-

52. José Suarez Garcia, Historia de la parroquia de Tandil hasta 1869, edicién del autor,
Tandil, 1954.
53. Debemos la documentacion sobre Tandil a la gentileza de Maria Marta Rae.
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me plaza que rodeaba al viejo fuerte, estaba de costado, miraba a
la calle Independencia, lo que tal vez fue el motivo para que rapi-
damente la cambiaran por una que pudiese ser vista frontalmente.
La iglesia estaba retirada de la linea municipal y se desarrollaba
en sentido lateral, con un amplio frente y dos esbeltas torres que
constituian hitos de referencia en el bajo perfil de la ciudad. Sobre
del atrio, al que daban las habitaciones de la casa parroquial, habia
una cruz y dos campanas sostenidas por maderas. Un pértico de cua-
tro columnas de orden monumental soportaba un timpano y sobre
él descansaba una escultura de la Inmaculada Concepcién, mientras
que el basamento de las torres se integraba al conjunto con almoha-
dillados esquineros. Tenia una Unica nave con altar al fondo y pul-
pito lateral, una capilla y una sacristia. Su interior estaba pintado y
decorado en estilo gotico (que se reflejaba en las nervaduras y los
arcos apuntados), se intercalaban los temas religiosos en los pafios
del tramo préximo a la capilla mayor. Originariamente el templo
careci6é de cupula en el crucero. Con posterioridad se continuaron
las obras de decoracion y ampliacién. Las torres se completaron,
lamentablemente, en 1969 con el actual proyecto historicista adju-
dicado al arquitecto Haedo. Es posible que la decoracién neogética
haya sido un factor determinante para atribuirle la iglesia a Taylor.

Iglesia Protestante Danesa

La localidad tiene otra iglesia importante, la danesa. Po-
bladores de ese origen se asentaron en la zona desde el inicio
del pueblo “hay muchos ingleses y daneses inmediatos al pue-
blo, y los vascos franceses constituyen un elemento respetable
y laborioso”54. Ubicada en Maipu 569, su proyectista fue Chris-
tian Mackeprang y el constructor, Antonio Bellami. Se inici6
en 1876 y se concluydé al afio siguiente. Con posterioridad se
realizaron otras obras, como la torre, construida en 1927. Es
notable que como siempre las de cultos cristianos protestantes
se conservan y las catdlicas no.

54. Adolfo S. Sosa, Centenario de Tandil, Libreria La Argentina, Tandil, 1923, pag. 80
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Sabemos que en Tandil, por impulso de Juan Fugl, pionero
que participé activamente en el desarrollo de la localidad, se
fundé hacia 1864 una importante colonia danesa que llegdé a
agrupar un porcentaje elevado de la poblacién de la ciudad. En
1870 la Municipalidad don6 a la Sociedad Religiosa un terreno
perteneciente al antiguo fuerte, en donde serian edificadas la
Iglesia Reformista y la Escuela Danesa. El pequefio templo de
estilo neogdético no poseia ni la fachada moderna ni la actual to-
rre sobre al centro. En su construccién intervinieron albafiles,
carpinteros y artesanos en su mayoria de ese origen.

Esta iglesia tiene factores que pueden llevar a confundirla
con una obra de Taylor: primero, es una iglesia de culto pro-
testante -aunque danesa y no escocesa-, y segundo, por la ti-
pologia neogética, ademas de la fecha en que fue construida.
Sin embargo, la investigacidon realizada no arrojé ningdn otro
documento que probara la presencia de Taylor ni en el proyecto
ni en la obra.

Nos queda una pregunta. ¢(La presencia de europeos cristia-
nos no catolicos en Tandil, fue lo que llevé a que encontremos
a Taylor involucrado en el pueblo y su iglesia?
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Plano copiado del original del trazado de Tandil, ubica alfuerte dentro de

laplazay lasprimeras casas en sus lotes, como un pequefio pueblo de campafia.

Copia de lafirma original, que por error del copista dice T. Taylor, 22 de

abril de 1858.
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Plano del departamento topografico de la lotificacion de tandil que repro-

duce la inscripcion del anterior.

F ima de F. Taylor en la copia delplano del departamento topografico.
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LAS OBRAS EN LA IGLESIA DE LA CONCEPCION

En la esquina de las calles Independencia y Tacuari, de la ciudad
de Buenos Aires, se encuentra la iglesia del Santisimo Sacramento. Su
origen es lejano, comienza en 1727 con una primera capilla que, segln
algunas fuentes, debié construir el hermano Andrés Blanqui. Con los
afios sufrié diversas peripecias constructivas, mudanzas y transforma-
ciones. Recién en 1853 se inici6 la construccién de un nuevo templo,
de importantes dimensiones por cierto, a partir de un proyecto no iden-
tificado de un tal “padre Marin” que hasta ahora resulta desconocido,
tanto como arquitecto como religioso5. Pero, al parecer la obra no era
de las dimensiones esperadas o por problemas que ignoramos, en 1857
se formé una comisién para ampliar la iglesia y recolectar los fondos
necesarios. Se suspendié todo lo hecho y se comenz6 de nuevo.

Existe un expediente en el Archivo General de la Nacién que des-
cribe en detalle esta obra, lamentablemente sin entrar en los pormeno-

res de la arquitecturas En el documento consta que:

“En consecuencia la Comisién encarg6 al arquitecto Don Eduardo
Taylor el levantamiento del plano que se permite adjuntar a usted a fin
de que se digne otorgarle el permiso para realizar tan plausible idea” .

Al parecer, en una semana nada mas lograron la autorizacion del
gobierno y recaudar el dinero para la obra. Pero los miembros de la Co-
misién no contaban con que el obispo iba a reaccionar negativamente,
y que se desencadenaria una cruenta lucha de poderes con el Estado.
Desde Rivadavia los bienes del clero habian sido estatizados, pero la

55. Mulhall's, Handbook o fthe River Piate, Mulhall Brothers, 1885, Londres.
56. Division Gobierno Nacional, Estados de Buenos Aires, 1857, exp. 14098-14176, leg.
no. 141, S. 10, c. 28, a. 11, no. 6.
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Curia se arrogaba la no caducacion del derecho a autorizar, también,
toda obra eclesiastica. Mas aun, la Comision para incrementar los fon-
dos para la obra habia decidido vender un terreno baldio que poseia en
la parte posterior de la iglesia que no seria ocupado por la obra nueva.
Esta polémica llevdo meses. Ademas, se sumo la demanda de construir
en el sitio una casa parroquial, pero la Comisién se negdé a aportar
fondos para ese destino porque si lo hacian no iban a lograr terminar
la iglesia. Mientras tanto la obra seguia abandonada. El encargado de
la direccion de la construccion era Miguel Baravino, hombre conoci-
do por su arquitectura, que trabajé en las reformas de San Ignacio y
en la Escuela Catedral al Sur, hizo residencias privadas y otras obras
menores.

Para resolver los problemas se decidié formar una nueva Comi-
sion -pelear con el obispo no debia ser sencillo en esos tiempos-, en
la que estaba incluido el propio Taylor. Esto nos define bien su perso-
nalidad y nos muestra hasta qué punto habia logrado insertarse en la
sociedad portefia; era junio de 1859.

Un detalle arquitectonico es que la Comision, en una de las notas,
solicita al Estado que les donase:

“el ladrillo resultante de la demolicidon de las trincheras, en el dis-
trito comprendido en todo el sur desde la calle de Rivadavia inclusive
como también algunas maderas de ellas para continuar con los trabajos
de dicha obra, sin otro recurso no es posible”.

En mayo de 1860, todavia se insistia en la falta de recursos eco-
némicos “para terminar la nave principal, operacién de inmenso costo
que no habian calculado al emprender la obra”, a lo que el gobierno
accedi6 con otra fuerte donacion. Esto ocurrié entre marzo y abril de
ese afio. Pero el 6 de junio se desplomé la boveda central en obra; al

dia siguiente un documento deja constancia de lo ocurrido:

“La Comisién de la Obra del Templo de la Concepciéon manifiesta
haber tenido lugar el dia de ayer un desplome de la bdveda principal
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como de 200 varas cuadradas en el centro de ella y pide se nombre
una comision de peritos que al reconocer la causa que tal desgracia ha

producido, estudie su reconocimiento sobre todo el templo”.

Es decir, al comenzar la ctpula sobre el crucero la béveda mayor
no debid soportarla, se derrumbé todo “causando algunas desgracias”
que preferimos no imaginar como muertos o heridos. Era méas que evi-
dente que la obra del padre Marin habia sido deficiente. El expediente

se cierra con una nota:

“segun el sefior Baravino encargado de la direccién material de la
obra, atribuye este fatal incidente al descuido de uno de los operarios que

quitd unas cimbras, y no cree que pueda influir (...) en el resto de la obra” .

El derrumbe parece ser el final de la historia de algo ya predicho.
En 1858 una comisién, que incluia a Pellegrini y a otros seis profesio-
nales, habia aconsejado reforzar la estructura, pero parece que no se
le dio demasiada importancia. Recordemos que era la parte antigua,
anterior a la ampliacion de Taylor, o al menos sobre la cual él hizo su
proyecto. El tema de la cUpula sigui6é en polémicas y, en 1863, Nicolas
Canale hizo un estudio profundo de cémo debia construirse, por lo que
queda aun mas oscuro lo qué sucedié y quien la hizo finalmente5/.

Lo concreto es que hasta 1867 no se pudo concluir el edificio para
su consagracion. Igual se realiz6, pese a que aun el templo no tenia
fachada: habia sido demolida parcialmente un afio antes, para ponerle
nuevas columnas. Al afio siguiente se terminé la torre, que también
habia sido demolida en 1865. En realidad, la totalidad de la obra estu-
vo lista recién en 1907. Sin embargo, veinte afios mas tarde hubo que
hacerle amplias reparaciones afuera y adentroS8 Mucho mas tarde el

ensanche de la avenida Independencia le quito el atrio.

57. Ramén Gutiérrez (compilador), Italianos en la arquitectura argentina, CEDODAL,
Buenos Aires, 2004, pp. 68-69.

58. Julio Luqui Lagleyze, Las iglesias de la ciudad de la Trinidady puerto de Santa Maria
de los Buenos Aires 1536-1810, Cuadernos de Buenos Aires no. 57, Municipalidad de la
Ciudad, Buenos Aires, 1981.
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Resulta evidente que se trataba de una obra hecha por partes, casi
como parches, y que el primer y desconocido constructor hizo las co-
sas tan mal que ni el proyecto de Taylor logré resolver. (Cuanto es de
él y cuanto no? Hoy es casi imposible de determinarlo porque la obra
pas6 por muchas manos. Lo interesante, mas alla de su aporte, es la
capacidad de integracion que Taylor tuvo en la comunidad de Buenos
Aires y en el reconocimiento que tenia como arquitecto.

Vista del exterior de la iglesia.

Detalle de la torre y su remate con azulejos.
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Culpula interior que conserva la decoracién original.

Grupo de cupulas que fueron despojadas de la ornamentaciéon para ase-

mejarlas a una iglesia colonial, sin tener en cuenta que era tipica del siglo XIX.
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EL EDIFICIO DE RENTAS NACIONALES

Entre los edificios mas destacados construidos en Buenos Aires
por Eduardo Taylor esta el conocido bajo los nombres de Rentas Na-
cionales, Anexo de la Aduana o Aduana. Fue construido en 1858-60,
contemporaneamente a la finalizacién de su obra mas conocida, la lla-
mada Aduana Nueva -ahora “de Taylor”-, que formaba esquina con el
edificio de Rentas Nacionales. Ambas son construcciones proyectadas
con una idea comun de funcionamiento, sin grandes diferencias, y am-
bas son hitos importantes de nuestra arquitectura. En el plano original
de la Aduana Nueva de 1856, ya figuraba este edificio, con la salvedad
que en cada nave interior habia una via para un “ferrocarril de las zo-
rras” que nunca llegé a existir.

La Aduana Nueva era el simbolo mas claro de la arquitectura pre-
via a Sarmiento y éste es quizas el mejor ejemplo de la transicion que
se operaba en la estilistica de la época. Paralelamente, ya se abria paso
al proceso de los afios siguientes en que la metrépoli empez6 a negar el
rio, a ser una ciudad mediterranea. Pero, Taylor seguiria siendo el gran
constructor que nunca negaria el rio y la barranca; es mas, seria de los
pocos que sabria usarla en su provecho, o quizas el unico.

Rentas Nacionales se construy6é por varias razones, una de ellas
era la necesidad casi imperiosa de ampliar las bodegas y depdsitos
de la Aduana Nueva. A pesar de las enormes dimensiones que tenia
el edificio semicircular que habia proyectado sélo cuatro afios antes y
que recién se habia terminado, el gobierno de Buenos Aires ya tenia
problemas de espacio para almacenar mercaderias. Las causas de este
atiborramiento son muchas y escapan al tema que estamos revisando;
pero atafien basicamente a la secesidon de la ciudad del resto del pais
y a la falta de otros puertos y depdsitos alternativos en la provincia.
Poco més tarde, se recurriria a depésitos privados, como el edificio de
la familia Huergo en la calle Balcarce, hecho por Taylor.

165



La idea de construir un nuevo deposito para la Aduana tuvo su
origen en un proyecto anterior, también realizado por Taylor en 1856,
cuyo original se conserva en el Archivo General de la Nacién. El plano
y el texto plantean la posibilidad de aprovechar la playa de toscas para
construir varios galpones grandes frente al rio, unidos al edificio prin-
cipal mediante vias y grias. De esta manera, no se entorpecia la vista
desde la plaza superior hacia el rio (quedaban bajo el nivel de la ba-
rranca) y se facilitaba el acceso de mercaderias desde los barcos como
perfecta maquinaria industrial. Esto, mas una larga prolongaciéon del
muelle para poder descargar con marea baja y un complejo sistema de
comunicaciones bajo tierra, constituia una parte de la visién de Taylor
para darle un uso coherente a la barranca y a la playa, al tiempo que
aprovechaba sabiamente los desniveles. Su idea no prosperé. En cam-
bio, el gobierno vio la posibilidad de construir un edificio ubicado en
la parte posterior de la barranca, junto al fuerte que adn estaba en pie.
Pensamos que la importancia de ese edificio fue uno de los motivos
que llevo a Sarmiento a decidir construir la Casa de Correos en la vere-
da de enfrente, obra que se realiz6 cinco afios después que el Anexo de
la Aduana. Con ello, se cerraba uno de los angulos de la plaza principal
de la ciudad dentro de la nueva estilistica de moda e iniciaria las obras
de la Casa Rosada en su forma clasica™.

Para solucionar el crénico problema de la falta de bodegas, se pla-
ned levantar una nueva construccién de cuatro niveles en un lote ubi-
cado en la calle Victoria entre Balcarce y Paseo Colén, a un lado de la
Casa de Gobierno. Entre un extremo y el otro, el terreno tenia un des-
nivel de méas de seis metros y, en su fondo, habia edificaciones menores
que obligaban a construir una medianera ciega hacia el sur. El proyecto
de Taylor estaba basado en un paralelepipedo rectangular muy simple,
neorenacentista al fin. Era practicamente un cajon de maniposteria con
vanos de dintel curvo en algunos casos, y rectos en otros pocos, con
semipilastras adosadas de tradicion palladiana entre los vanos. El re-

mate de la azotea llevaba pilares y rejas de acuerdo con la moda de la

59. Daniel Schavelzon, La Casa de Correos de Buenos Aires (1873-1876), en: Documentos
de arquitectura nacional y americana, no. 23, pp. 45-50, Resistencia, 1987.
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época. El interior constaba de catorce largas galerias paralelas formadas
mediante arcos continuos, lo que definia espacios alargados y relativa-
mente estrechos. En las plantas, pueden apreciarse las dimensiones de
cada espacio segun los pisos. No tenia un acceso destacado; por el con-
trario, la multiplicidad de entradas le daba la imagen tipica del depdsito
portuario que caracterizaria la zona treinta afios mas tarde. Basicamente
era un gran galpén, que era lo que se buscaba.

El edificio se construy6 siguiendo la linea del nivel inferior del te-
rreno. Todo lo contrario de lo que luego se haria con la Casa Rosada, en
la vereda de enfrente, por lo cual la planta baja y gran parte del primer
piso quedaron bajo el nivel de la barranca. Esto obligé a realizar una
circulacion o galeria frontal a lo largo de la calle Victoria (actual Hip6-
lito Irigoyen), para poder acceder al edificio en el tercer nivel. Desde la
calle se podia llegar a los pisos altos mediante dos escaleras-puente que
salvaban la distancia y el desnivel. Poco tiempo después de terminado,
se le agregdé un puente de grandes dimensiones sin acceso desde la ca-
lle, que servia Unicamente para descargar carros. Ademas, contaba con
varias gruas y guinches para subir mercaderias a los diferentes pisos,
lo que le daba un carédcter inusitado al edificio; era moderno, industrial,
funcional. En un punto, era s6lo comparable con los desniveles de la
Aduana cercana, en cuanto al terreno; en otro, estaba inserto en los sis-
temas de trabajo mecanico tipicos de la Revolucion Industrial europea.
Aqui era de una avanzada inusitada, mucho mas que la Aduana.

Quisiera insistir en este excelente manejo de los desniveles del te-
rreno en una ciudad casi plana, sobre todo ahora que ya hemos perdi-
do la posibilidad de utilizar las barrancas. Las dos obras de Taylor se
destacan por un manejo sabio de las diferencias de altura y, a pesar de
haberse mantenido siempre dentro de margenes académicos -que supo
manejar con mucha libertad-, cred y definié un sector de la ciudad Unico
en su caracter: tuneles de llegada desde el rio en la Aduana, entradas
bajo nivel en el Anexo, puentes voladizos, escaleras que suben a los ni-
veles inaccesibles pero que estan en la planta baja del edificio, y patios
de maniobra bajo nivel. No conozco otras obras en el pais que hayan
tenido un proyecto, desarrollo y funcionamiento similar a éste.
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Planos, relevamientos y modificaciones

La cartografia del edificio es confusa porque los planos originales
no han podido ser hallados. Hemos dado, en cambio, con muchisimos
planos posteriores, que cubren entre 1892 y 1936 con todo detalle
cada cambio o ampliacién del edificio. Estos se hallaban en el Archivo
de Planos del Ministerio de Obras Publicas®. Los planos mas antiguos
muestran cortes y plantas de las instalaciones sanitarias colocadas en
1892, e incluyen modificaciones pequefias del gran edificio original,
como la instalacion de letrinas, cafios de agua y de desaglie. Las gran-
des intervenciones dentro del edificio se realizaron entre 1911 y 1914,
momento en que se practicaron dos relevamientos completos de cada
planta. A partir de eso, se hicieron nuevas instalaciones sanitarias v,
por primera vez, de incendio; el estudio de los entrepisos mostré el
buen estado de las vigas y de los pisos de madera.

Resulta interesante ver que tanto las oficinas de Correos como
las de Encomiendas son las que mas lugar empiezan a ocupar, ya que
el desalojo del edificio que les correspondia (del Edificio Central de
Correos hecho por Sarmiento en la vereda de enfrente en 1873), y la
espera larga para tener uno nuevo, obligé a Correos a quedarse eter-
namente en ese edificio, hecho con fines completamente diferentes.
Entre 1916 y 1920 se produjeron nuevos cambios: se modificaron una
y otra vez los servicios sanitarios se colocaron y quitaron bafos sin
ningdn respeto por la obra misma. Para 1918 hay un nuevo plano del
edificio para entender la compleja red de agua y desagues. Dos afos
antes habia comenzado la instalacién de rejas tipo cortina de enrollar
en varias puertas y ventanas. Otras obras consistieron en la colocacién
de mamparas vidriadas para cerrar oficinas, la reparacién de las cla-
raboyas originales del ultimo nivel y el refuerzo del puente de acceso
desde la esquina de la vieja calle Victoria. Entre 1920 y 1935, los
cambios siguieron modificando por adentro las naves de los diversos
pisos.

De todas formas, los relevamientos realizados en 1934 para la de-
molicion del afio siguiente, nos muestran que el edificio seguia practi-

60. Actualmente en el CEDIAP en el Ministerio de Economia.
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camente igual a como lo habia proyectado Taylor; y que los cambios
no habian afectado ni la fachada ni el sistema de accesos y de niveles,
menos aun a los grandes muros originales. Unicamente habia sido
necesario reemplazar un tramo de balcén, para usarlo como paso en-
tre dos oficinas del segundo piso. Los ultimos trabajos se realizaron
en febrero de 1935, absurdamente pocos dias antes de comenzarse la
demolicion.

Un detalle interesante es la casi inexistencia de cimientos. No
sabemos como proyecté Taylor el edificio. Pero un estudio hecho en
1919, que incluy6 el reconocimiento de la cimentacion en tres sitios
de la planta baja, mostré que el muro sobre la calle Balcarce -recorde-
mos que apoyaba contra la tierra de la barranca-, tenia la cimentacién
mas compleja por la continuacién de la pared de 1.20 m de ancho
hacia abajo, la que era Unicamente de 40 cm, y se ensanchaba 12 cm
hacia cada lado. Sobre la fachada de Hipodlito Irigoyen, la pared de 55
cm de espesor tenia una cimentacién de igual ancho y de s6lo 20 cm
de profundidad. En cambio, en la medianera posterior, el muro de un
metro se introducia en el suelo 80 cm, sin ensancharse. Sin duda era
un sistema poco comun y, para nuestro punto de vista, muy poco esta-
ble. Mas aun, hace suponer que, o el estudio no fue realizado con todo
el rigor necesario, 0 no entendemos como se sostuvo en pie durante
ochenta afios pese a toda la sobrecarga que tendria, lo que a la larga
habla muy bien de Taylor y su obra.

El sistema constructivo era simple y similar al de la Aduana Nue-
va: muros de maniposteria y arcos de ladrillo a la vista de 35 cm de es-
pesor, con relleno de escombro, sobre los que se apoyaban los tirantes
de madera para sostener el piso superior. Los muros se adelgazaban
hacia los pisos superiores. Se utilizé quebracho y maderas duras para
soportar esfuerzos y pino spruce en los pisos. Los entrepisos de made-
ra de los niveles altos eran todos de quebracho de 78 cm por 23 cm en
las vigas, y los cielorrasos llegaban a colgar hasta 60 cm. Los anchos
entre muros de cada nave tenian diferencias debido a la irregularidad
de la mamposteria y del revoque; a tal grado que segun los diversos
planos hay hasta 25 cm de diferencia en un mismo piso. Las paredes
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exteriores median 55 cm en las fachadas exteriores, un metro en la
medianera posterior y 1.20 metro en la parte apoyada en la barranca
de Balcarce. Los espacios interiores tenian entre 4.40 y 4.80 metros de
promedio, segun los pisos. El terreno media unos 74 metros de largo
por 29 de ancho, lo que le permitia a la planta mas de 2250 m2 de
construccién por cada piso.

Los cuatro niveles tenian funciones diferentes que se mantuvie-
ron hasta la construccién de la Casa Rosada, en su forma actual, esa
obra, hecha por Francisco Tamburini, obligé a los ocupantes del viejo
edificio de la Casa de Correos a trasladarse al Anexo de Aduana que
estamos describiendo. Pero, la idea original se mantuvo: la planta baja
tenia catorce naves paralelas de acceso directo, desde la calle Victoria,
mediante grandes arcadas. Sobre Paseo Colén habia una escalera para
acceder al segundo nivel. La estructura portante estaba formada por
arcos de doble sentido que, en su época, se describian como “béve-
das de crucero”, hechas de ladrillo a la vista. Este sistema se repetia
también en el primer piso y en el tercero, aunque en un solo sentido,
a diferencia del segundo cuyo sistema era trilitico debido a que alli
habia oficinas.

El primer piso, que también quedaba debajo de la barranca, tenia
acceso tanto por la escalera interior como por una planchada desde
la calle. La entrada principal, si podemos decir que la habia, era una
escalera que cruzaba el entrecerrado callején, subia hasta el segundo
piso y dejaba una entrada en la nave nimero 7; habia otro acceso simi-
lar en la nave numero 1, en la esquina de Balcarce. EIl tercer piso era
el que mayor variedad tipoldgica presentaba: tenia tres patios con cla-
raboyas en el techo (la terraza), que se formaban por la falta de arcos
en esos lugares. Se accedia desde el piso inferior por la continuacién
de la escalera de entrada central y por una menor colocada en la nave
1. Cabe destacar lo complejo del sistema, pensado evidentemente para
una bodega-depodsito mas que para atenciéon al publico. En mucho,
este edificio es similar al proyectado por Penot para la Aduana que ya
hemos descrito, incluso en sus patios.
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Ganar el rio para la ciudad

Antes de la demolicién, compartian el edificio las siguientes re-
particiones: el Ministerio de Guerra, el Ministerio del Interior (Padron
Electoral, Correos y Telégrafos), el Ministerio de Hacienda (Aduana
e Impuestos Internos), el Ministerio de Relaciones Exteriores y Culto
(Mesa de Entradas y Legalizaciones) y el Ministerio de Obras Pua-
blicas (Direccién de Arquitectura y Direccion de Contabilidad). Sin
duda, un monumento a la burocracia nacional. Con toda razdn, en
1911, hubo que reforzar varios entrepisos porque no resistian el peso
de tanto papel acumulado. Sobre la calle Paseo Colén, aprovechando
el espacio de la vereda, se construy6 un galpén de madera y chapa que
durante muchos afios, fue usado como taller de reparaciones.

En resumidas cuentas, este edificio lleva a reconsiderar la arqui-
tectura del periodo y a destacar la obra de Taylor, quien fue uno de los
pocos que supo ver los beneficios de ganar el rio para la ciudad, de
aprovechar los desniveles con edificios sobre el nivel del agua como
la Aduana Nueva con sus accesos a patios semisubterraneos por tdne-
les y rampas, con edificios empotrados en la barranca (este anexo de
la Aduana), sus escaleras y guinches de acceso a niveles que serian
imposibles desde otras partes, depdsitos bajo nivel del suelo, calles
cerradas que se metian dentro del desnivel de la barranca, todo comu-
nicado por vias de tren y grdas a vapor, y por construcciones como la
Destileria Huergo en la calle Balcarce mitad abajo y mitad arriba, para
cargar y descargar aprovechando los desniveles.

Y si, ademas de lo anterior, pens6 y construy6 obras acadé-
micas como las que mencionamos en este libro, creo que estamos
frente a uno de los mas lucidos arquitectos de la historia de nues-
tro pais. Cuando otro arquitecto europeo, Carlos Kihlberg, tuvo
que hacer la Casa de Correos en la vereda de enfrente cinco afios
mas tarde, no s6lo neg6 el rio y la barranca sino que a ésta solo la
us6 para rellenarla con un desnivel que permitiera entrar al edifi-
cio desde Balcarce al nivel bajo. Y de alli hacia el rio unicamente
hizo un s6tano que hasta mucho tiempo después fue inatil. Enrique
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Aberg -otro buen arquitecto- para hacer su parte de la Casa Ro-
sada, imité la obra de Kihlberg. Solamente Tamburini supo darle
algun uso a ese desnivel al colocarle un piso mas a la parte de
atras al edificio de la Casa Rosada, pero el frente lo hizo mirando
hacia la plaza. Ninguno de ellos pudo lograr una construccién que
mostrara movimiento espacial y flexibilidad como la que Taylor le
dio a la zona con sus aduanas. Los monoliticos depdsitos de Puerto
Madero, colocados triunfantes sobre la zona de la Aduana Nueva,
terminaron mostrando cual seria la patética fisonomia futura del
centro de una ciudad que negaba al rio. Las experiencias anterio-
res quedaron olvidadas y Rentas Nacionales también cayo6 bajo la
piqueta en 1935, para erigir alli una obra de discutida calidad.

Fotografia aérea del edificio de rentas nacionales en la década de 1930.
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Vista del edificio desde la costa del rio. Observar las rampas y escaleras
para acceder a los diferentes nivelesy el aprovechamiento de la barranca para

el acceso de la mercaderia (Archivo General de la Nacioén).

Fachada de la calle bolivar al terminarse y antes de la pintura, con las
escaleras a la izquierda y el complejo transmisor en la terraza (Instituto de Arte

americano).

Fachada sobre la calle Bolivar, ya pintada de colores (Instituto de Arte Americano).
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Fachada lateraly corte transversal del edificio, que muestra su ubicacién

dentro de la barranca y los sistemas de acceso (planos H. Dominguez).

Planta bajayprimer piso de Rentas Nacionales, con el sistema constructi-

vo de bdévedas similar al de la Aduana (planos H. Dominguez).
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EL PALACIO DE ESTEBAN RAMS Y RUBERT (CLUB
DEL PLATA)

En la esquina de la actual calle Hipélito Irigoyen, antigua Victoria
(numerada en su tiempo como 704 a 718) en la esquina con Chacabu-
co, y en la misma ubicacién suroeste que el Palacio Mufioa ya descrip-
to, se levanta aun hoy el palacio de don Esteban Rams. Se trata de una
obra monumental de Taylor, donde funcioné por varios afios el Club
del Plata -competidor del Club del Progreso cercano-. Desconocemos
la fecha de su construccién; pero, que no figure en el Catastro de Pe-
dro Beare nos indica que es posterior al momento en que se hizo esa
plancha -1861 a 1865- y, por ende, debe ser una de sus ultimas obras.

El edificio es posterior al Palacio Mufioa y sin duda aun mas gran-
dioso que él y, aunque reproduce su esquema integral y la decoracion
tanto en lo general como en varios detalles, en éste Taylor us6é un neo-
renacimiento mas definido.

El palacio era sin duda lujoso en el exterior, ornamentado, y si
bien repetia detalles del Mufioa -era el mismo arquitecto obviamente-,
era una arquitectura acorde a su tiempo, de un siglo XI1X casi tardio,
del afrancesamiento que dejaba atras y un presagio las tradiciones in-
glesas e italianas, mucho mas sobrias. Esta era una sociedad que crecia
en poder econémico y que lo expresaba en sus grandes obras. Debian
llamar mucho la atencion los dos grandes edificios a una cuadra de dis-
tancia uno del otro, puestos en similar ubicacién y orientacion, obras
parecidas del mismo arquitecto y hechos para similares funciones, pri-
mero residencia y luego club social.

El Palacio Rams tiene la l6gica forma de un enorme volumen cu-
bico con dos patios centrales y dos fachadas hacia sendas calles. Estas
estaban compuestas por un basamento ya imposible de reconocer, dos
pisos unidos por enormes pilastras decoradas y la habitual gran comi-
sa que remataba el conjunto. Se podia catalogar como un edificio tipo
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renacentista, las pilastras corintias tenian su fuste trabajado y, paralelo
a ellas, habian dos lineas de almohadillados; las ventanas tenian un
o6culo abajo y una curva arriba con detalles similares al Mufioa, los
balcones de hierro y bronce se destacaban igual que en el otro edificio.
La otra gran cornisa, que separaba el basamento de los pisos altos,
desapareci6é con la modernidad, hoy s6lo queda como un mufién al aire
libre sin sus ménsulas originales ni su decoracion.

Pero, mas all4 de las similitudes formales entre ambos, en éste
habia una sobrecarga ornamental. Taylor se modernizaba en la bus-
gueda del lujo y el gasto innecesario, pero socialmente valido para un
espafiol comerciante de Santa Fe, quien habia ganado grandes sumas
de dinero por su intervencion en la politica y las obras publicas. Don
Esteban Rams fue un comerciante y financista catalan que se instalé en
Parana, mas tarde en Santa Fe y luego en Buenos Aires. Fue, durante el
gobierno de Urquiza, uno de sus favoritos. En muy poco tiempo, con la
venta de provisiones y armas gano cifras realmente enormes. Empren-
dié aventuras tan dispares como la apertura del comercio en Santiago
del Estero y Tucuman desde el litoral y navegar el Bermejo; incluso
intenté remontar el Rio Salado y publicé un libro con esas hazafas.
Impulsé el tendido de lineas férreas. Tuvo privilegios en las importa-
ciones por la aduanay dio empréstitos al Estado tras la caida de Rosas,
especulando con la compra y venta de bonos. Realizé una fuerte accién
comunitaria, fue uno de los fundadores de la Sala Espafiola de Comer-
cio y Asilo en 1842, que luego se transformaria en el Hospital Espafiol.
Abrié sucursales por todo el pais y en un decenio generé una enorme
fortuna que le permitié construir su propio edificio.

Es interesante ver la planta, la de abajo esta formada por loca-
les alargados tipicos de la arquitectura de Taylor e iguales al Palacio
Obligado -otro edificio que le atribuimos su autoria-, arriba hay dos
patios que definen sendas envolventes de habitaciones para renta. Los
accesos en este caso son dos, uno por cada calle (sugiere que segura-
mente sélo una parte de la vivienda era usada por el propietario) y la
otra era una zona de alquiler dividida a su vez en dos viviendas de dos
pisos cada una. Es una tipologia diferente a la de Rams, mas de interés
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econdémico que de lujo privado; pero sin duda una arquitectura noble
que ha resistido bien el cambio de funciones y las atrocidades que co-
metieron en su exterior e interior con el paso tiempo.

El Club del Plata

Como residencia familiar duré poco. Alli, en sus altos, comenzé
a funcionar un nuevo club social, a la moda de su tiempo, el Club del
Plata.

Se constituyé con disidentes del Club del Progreso, que estaban
en desacuerdo con la extrema politizacién de sus socios. Aunque ellos
hacian gala de no hacer politica puertas adentro, alli se habian gestado
golpes de estado, revoluciones y todo tipo de contubernios publicos.
Por otra parte, los vecinos eran demasiado estrictos para una nueva
sociedad en la que algunos buscaban libertades en lugar de controles.
Sus iniciadores fueron Luis Saenz Pefia, Roque Pérez, Federico Pinedo
y Bernardo de Irigoyen, a quien se lo nombré primer presidente de la
institucion. Para muchos, como Vicente Fidel L6épez, “era cursi ser del
Club del Plata, con perdén de sus socios”. Para 1896, igual que otros
similares, se trasladé a una nueva sede, obviamente en la Avenida de
Mayo, aunque con los afios desaparecio.

Valga este edificio para destacar y reforzar lo que ya hemos visto:
la importancia que tenian en Buenos Aires este tipo de instituciones
instaladas, al principio, en grandes residencias privadas, tipicamente
inglesas y poco conocidas en el resto del continente fuera de Estados
Unidos.

Al parecer las primeras grandes modificaciones que llevaron a la
demoliciéon de la mayor parte del interior del basamento se hicieron
en 1929, cuando la firma Vinelli incorporé a sus hijos a la empresa,
las dltimas son recientes. Lamentamos que la planta baja haya sido
totalmente borrada por esa empresa, que hace pocos afios destruyé el
palacio Rams en forma casi total, tanto su exterior como su interior a
pesar de saber que era un verdadero monumento histérico.
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Vista del Palacio Rams en la década de 1960, antes de su gran
alteracion (Instituto de Arte Americano).

Detalle de las pilastras y ventanas con modillones y 6culos que
imita casi exactamente elfrente del Club del Progreso (foto G. Paez).
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Vista de la esquina del Palacio Rams y la enorme alteracion de
la planta baja que ya es irreconocible (foto G. Paez)-

Planta bajay primer piso del Palacio, que muestra su division en
dos casas separadas.
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Fachada principal del Palacio Rams, con la planta inferior destruida, tal

como se conserva (dibujo Paula Chehied)

Frente lateral del Palacio Rams (dibujo Paula Chehied)
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ALGUNOS PROYECTOS ATRIBUIDOS, DISCUTIDOS
O POCO CONOCIDOS DE EDUARDO TAYLOR

Dado lo poco que Taylor ha sido estudiado y la escasa biblio-
grafia sobre nuestra arquitectura, hay una serie de obras que se
le atribuyen por algunos datos sueltos, o por similitudes con su
obra. Si bien no tenemos evidencias mas concretas, no hemos

querido dejar de describirlas o citar.

El Club de Residentes Extranjeros

Otra obra cuya autoria le es atribuida#6l, fue hecha para alber-
gar un club que en sus comienzos se lo denomind Sociedad de
Residentes Extranjeros.

Este fue exclusivo para hombres, realmente el primero de
su tipo, y se cred el 21 de mayo de 1841. Era una mezcla de
club inglés con una bolsa de comercio muy simple, endogamica,
donde se hicieron muchas de las transacciones econdémicas de su
tiempo. Al principio funciond en la sede del Hotel Beech, en la
calle San Martin 36 de la vieja numeracion. La primera Asamblea
Constituyente fue presidida por Daniel Gowland, actué como vi-
cepresidente Carlos Bunge, de tesorero Samuel Hesse y como
secretario Adolfo van Praet. Sus fundadores fueron, en su mayor
parte, notables de su época que participaron en diversas empresas
mercantiles. Entre otros figuraban Jorge P. E. Tornquist, Armory
Edwards, Toméas Armstrong, Tomas Duguid, Thomas Hughes y
Roberto H. Wilson. Su objetivo principal, a largo plazo, era crear
una verdadera Bolsa Mercantil. Esta actividad debié suspenderse
en 1846; pero se reabrié luego de la caida de Rosas y finalmente
se fusiond con la Bolsa de Comercio de Buenos Aires. Su ultima

61. Mario J. Buschiazzo (coordinador), La arquitectura en Buenos Aires 1850-1880, Uni-
versidad de Buenos Aires y Municipalidad de la ciudad, 1965, Buenos Aires.
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sede fue la de la calle Piedras 172, donde continué funcionando
hasta aproximadamente 1891.

Segun algunas fuentes, el edificio fue hecho por Taylor, asi lo
afirmé Mario J. Buschiazzo cuyos conocimientos no son discuti-
bles facilmente. Otros autores asumen que, en realidad, se trataba
de la propiedad de un marino llamado Thomas Taylor, predecesor
de aquel en el tiempo y que no guardaba parentesco alguno.

El edificio, en la calle San Martin frente al muro lateral de la
Catedral, esta bien dibujado en el catastro Beare de 1860. Se trata
de una casa tipo “chorizo” tradicional con dos patios internos,
sabemos que en otra época habia sido el famoso Hotel de Faunch,
el que acostumbraba a usar la comunidad inglesa local. Se cons-
truyé en 1827 como una fonda; luego se le anex6 un salén donde
funcionaba el club. Era Unico en su tiempo, tenia la novedad de
poseer agua fria y caliente en sus bafios lo que no era poca cosa.
También era inusitado su llamativo mirador en la terraza para ver
el rio en verano, lo que luego se transformé en una moda portefia.
Fue bien descrito por José A. Wilde, J. A. Beaumont y casi todos
los viajeros europeos de su tiempo, por su atencién y virtudes
culinarias.

En realidad, hoy sabemos que la construcciéon era muy an-
terior incluso a todo eso. En su origen habia funcionado la Fon-
da los Tres Reyes, importante durante las Invasiones Inglesas.
Fue remodelado precisamente gracias al apoyo econémico de un
inglés, el sefior Thwaites quien hizo mucho por la colectividad
britanica.

En sintesis, Taylor pudo haber hecho algunas obras de remo-
delaciéon en sus primeros tiempos, pero no tenemos evidencias
concretas.

La casa de Rafael Obligado

En la esquina de Tacuari no. 17 y Rivadavia, al suroeste,
hay un edificio que tiene enormes similitudes con los palacios
Mufioa y Rams de Taylor, levantados en las cuadras cercanas.
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No solo la ubicacion es la misma también el estilo neorenacen-
tista, la falta de la ochava hasta la actualidad y las proporciones
generales, ademas del obvio caracter cubico de la obra. Si este
edificio no es de él, fue inspirado en su arquitectura, por no
decir copiado.

Lamentablemente no figura en el catastro Beare lo que hubie-
ra sido importante ya que lo dataria antes de 1865. El plano que
hemos logrado encontrar es posterior, de 1892. Muestra una casa
de renta con locales en planta baja de tipo rectangular -muy en la
forma de Taylor-, una gran escalera circular como en el Palacio
Mufioa y en los pisos superiores dos patios que separan el conjun-
to en tres cuerpos. Para esa época ya pertenecia a Adela Obligado
de Olmos y fue la casa del conocido poeta Rafael Obligado.

Actualmente funciona alli el Hotel La Giralda. Los negocios
en planta baja han borrado todo resto de la parte inferior de la
fachada, s6lo subsisten pilastras delgadas en los pisos superio-
res, una cornisa como remate poco acentuada, y ya no quedan
evidencias visibles de que haya habido otra en la parte inferior.

Si bien tiene muchas similitudes con toda la obra de Taylor,
como hemos dicho, podria no ser de él, al menos tal como se la
ve actualmente en que las deformaciones son enormes: hay un en-
trepiso en donde deberia estar la moldura de arriba, es diferente
la ornamentacién en las ventanas, los balcones son distintos, y en
general hay detalles que indican que es un edificio de esa época,
pero quizads no de la misma mano. Sin embargo, no podemos pro-
bar ni una ni otra hipétesis. Tampoco hay referencia documental
alguna a que acredite haber sido hecho por Taylor.

De todas formas, por el marcado parecido queremos dejar cons-
tancia de su existencia. Quizas futuros estudios logren dar con ma-
yor documentacion probatoria o para descartarlo definitivamente.
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Planta bajay primerpiso de la casa Obligado; en especial la parte inferior

es tipicamente tayloriana.

Vista exterior de la casa Obligado; si bien posee muchos elementos de la

arquitectura de Taylor su atribucién es discutible.
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La Estacion Central en Plaza de Mayo

Esta es otra obra que en varias ocasiones le ha sido atribuida
aTaylor, al parecer sin ningin fundamento. Se trata de la estacion
que construyo el Ferrocarril del Oeste hacia Floresta, emplazada
entre la Aduana y la actual Plaza de Mayo. Se incendié a finales
del siglo X1X, nunca fue reconstruida, y se traslad6 todo el siste-
ma de terminal ferroviaria a Retiro.

Si bien fue una buena obra de arquitectura destinada para
trenes, con amplio uso del hierro y la chapa de zinc, no hay dato
alguno que permita siquiera aventurar que haya sido obra de él.
Pero, estaba unida a la Aduana como un mecanismo de relojeria,
iba desde el muelle en que las mercaderias entraban y salian, y
luego eran trasladadas por tren al interior. Y ésta es una solucién
muy digna de nuestro ingeniero.

Foto de la Estacion Central cuando aun existia, en la década de 1870.
Muchas vecesfue atribuida a Taylor, aunque parece que su origen esta en una

fabrica inglesa.
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La residencia Alvear-Elortondo

Hay varios edificios de la ciudad que se le adjudican a Taylor. El
que mas se le atribuye esta situado en la esquina de Corrientes no.
610 y Florida no. 394. En esa hermosa casa, durante mucho tiempo,
funcioné en su planta baja la fabrica de cigarrillos Monterrey, luego
la sastreria Casa Mayorga -actualmente es una conocida casa de ham-
burguesas-. En origen, se supone que fue la residencia de la familia
Alvear-Elortondo, o al menos alli se hizo la ceremonia de su casamien-
to que es lo que quedo registrado en 1882.

No hay referencias académicas que sustenten su autoria. Las que
hay, provienen de articulos o folletos de difusion turistica. Obviamente
no hemos hallado ningln dato que pudiera probar su relacién con Ta-
ylor. Pero el analisis estilistico de lo remanente de las fachadas, mues-
tra que todo es ligeramente posterior a su época. También el enorme
balcon corrido en el primer piso, en lugar de la moldura renacentista,
es una diferencia importante; al igual que se haya resuelto la ochava,
cosa que Taylor no hacia.

Detalle remanente de la ornamentacion neogoética de la residencia, muy

posterior a la arquitectura de Taylor.
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La obra esta realizada totalmente en estilo neogdtico, que nunca
fue usado por Taylor para residencias, s6lo para iglesias. Suponemos
gue es un trabajo mas tardio, cercano a 1880 o 1890, recargado con mil
detalles, angeles, remates floreados y muchos ornamentos, muy lejos
del gusto de la arquitectura tayloriana. Incluso la terminacion en la
azotea, mediante balaustres también goticos, nada tiene que ver con el
sistema de pilares y barandal que lo caracterizaron a él y a su tiempo.
En el interior los cambios introducidos por el negocio actual han sido
tan violentos que, salvo la escalera central en partes y la capula sobre
columnas pareadas, nada queda. Los 6culos parecen ser originales, al
igual que los vitraux, los que ubican al edificio en tiempos posteriores
a los que hemos estudiado. Una descripcion de la casa en su interior
decia:

“Ocupan los rincones y nichos y paredes del vestibulo, estatuas de
bronce y marmol, estucos florentinos o0 romanos, murales del Renaci-
miento, vasos japoneses... el enlosado es bellisimo, las pinturas de es-
tilo bizantino, el fondo de las paredes en vez del oro tradicional tienen
un color suave, indeciso, que realza los vividos colores de los festones
de flores al relieve que adornan los entrepafios y comisas. Alli eché el
pintor las sombras y las claridades de sus paletas, el reciente barniz le
da un bafio de esmalte... Aquélla es la selva artificial del confort”.

Creemos que esta descripcién es suficiente -pese a ser tardia- para
demostrar que no se trataba de una obra totalmente diferente a la so-
briedad que caracterizé siempre la arquitectura de Eduardo Taylor, in-
cluso en sus palacios mas elegantes.

La escuela en la Iglesia Presbiteriana Escocesa de Buenos Aires
En fecha no precisada, posiblemente tan temprano como 1838, Ta-
ylor recibié un pedido o generd un trabajo importante en arquitectura:
proyectar una escuela en la Iglesia Escocesa San Andrés, ubicada en
la calle Piedras 55, que seria construida por los maestros Henderson
y Grant. Cuando se hizo la Avenida de Mayo en 1893, ese edificio
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se demoli6é. También cayo6 la iglesia levantada por Richard Adams en
1833. Tras su destruccién se inauguro la nueva sede, hecha por los ar-
guitectos Merry & Raynes, en la avenida Belgrano. Fue la primera de
la congregaciéon y siempre guardé numerosos recuerdos, aun funciona
alli el 6rgano original. Si bien la escuela se hizo, y ciertamente funcio-
no, no tenemos evidencia alguna de que finalmente la haya construido
o0 proyectado Taylor.

Otras obras

Hay muchas referencias a su trabajo. En una se cita que, en 1843,
Taylor realiz6 una intervencion en la casa que fuera de Miguel J. de
Azcuénaga, por entonces propiedad de su hija Manuela. Alli, se habian
celebrado algunas de las reuniones preparatorias de la Revolucion de
Mayo. Segun Maxine Hanon@&, podria probarse porque Alcibiades La-
ppas tradujo una carta de Eduardo Taylor que hallé en la biblioteca de
la Gran Logia Unida de Inglaterra, en Londres. En ella, se refiere aesa
obra63

62. M. Hanon, Diccionario... (op. cit),
63. Hemos intentado dar con la carta en Inglaterra, pero ha sido imposible a la fecha.
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EDUARDO BALBINO (BENJAMIN) TAYLOR, LA CON-
TINUIDAD DE UNA FAMILIA

Uno de los hijos de Eduardo Taylor, Eduardo Balbino José, trabajé
como agrimensor. Realiz6 varios relevamientos en la ciudad para la
antigua Direccién de Geodesia -0 al menos eso es todo lo que nos ha
quedado-, que aun se guardan en el archivo del Gobierno de la Ciudad.

Posiblemente también hizo trabajos de agrimensura en terrenos de
la comunidad inglesa en la provincia de Buenos Aires, de lo que sélo
tenemos noticias vagas. Existen en los archivos municipales veintidés
planos con su nombre, todos dibujados entre 1862 y 1893. Son el tradi-
cional trabajo del Departamento Topografico de delineacidon de calles y
mapeos de terrenos. Siempre firmé como “Eduardo Benjamin” lo cual
es una sutil manera de decir Eduardo Junior (hijo).

Tuvo seis hijos legitimos con Cristina Randle quien fallecié en
1871: Guillermo Basilio, Tomas Adolfo, Eduardo (muere a los diez
meses en 1862), Gregorio, Maria Cristina y Elisa Florencia y otros
dos hijos naturales reconocidos con Rosa Pagano. El falleci6 el 14
de diciembre de 1893, su domicilio estaba sefialado en Independencia
102564. Seguin la testamentaria “su padre mantuvo relaciones con dofia
en cuya union ilegitima nacieron dos hijos llamados Lucia Ezequiela
y Eduardo Joaquin” y, por eso, les reconocieron derechos sucesorios.
Esto generdé largas polémicas entre unos hijos y otros, pese a que ha-
bian vivido por un tiempo todos juntos, seguramente durante la viudez
del padre. Pero al tener que repartir la herencia las cosas cambiaron.
El expediente no quedé cerrado nunca, ya que no se determiné quién
habia estado cobrando en nombre de los hijos naturales la parte que les
correspondia.

Cabe aclarar que existen dos planos que llevan el nombre de

“Thomas Taylor”, ambos son de 1856, y en los dos certifica que

64. Testamentaria N° 8539.
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son copias fieles de otros originales. Deja constancia de que es jefe o
escribano y que trabaja para la municipalidad de Buenos Aires. Des-
conocemos su relacién familiar, si es que la tuvo. Aunque resulta intri-
gante que las dos copias conocidas del plano de lotificacién de Tandil

también estén firmadas por T. Taylor.

Los veintidés planos firmados por E. B. Taylor hijo son65:
Delineacién Independencia entre Defensa y Perd, 1862.

- Delineacién de la calle Victoria, 1863.

- Plano para testamentaria de Manuel Belgrano, 1875.

- Plano del terreno de Francisco Cosso de 1875.

- Plano de la Compaifiia de Tranways, 1878.

- Planos para José M. Muiiz, 1878.

- Delineacion de la calle Pichincha, 1878.

- Plano para Domitila Gonzalez Caz6n, 1882.

- Plano para Juan Peluffo (testamenteria), 1884.

- Plano de Luis Arcadini y J. M . Mandia, 1885.

- Planos de Juan N. Fernandez y otros agregados, 1885.

- Plano para Benito Souto en Santa Rosalia, 1886.

- Plano para Agueda French de Vivas, 1887.

- Plano para José Iturriaga, 1889.

- Planos para Antonio Nocetti, 1896.

- Planos para Paulino Silva, 1875y 1893.

- Plano para Lorenzo Lartigue, sin fecha.

- Delineacién, sin fecha.

- Delineacién de Pichincha entre Belgrano y Venezuela, sin fecha.

Delineacion, sin datos y sin fecha.

65. Archivo del Instituto Histérico del Gobierno de la Ciudad de Buenos Aires.

190



BIBLIOGRAFIA

Aliata, Fernando

2006 - La ciudad regular. Arquitectura, programas e instituciones en el
Buenos Aires posrevolucionario, 1821-1835, Universidad Nacional de
Quilmes, Prometeo, Buenos Aires.

Arrieta, Rafael Alberto
1955 - La ciudad y los libros. Excursion bibliografica al pasado portefio,
Libreria del Colegio, Buenos Aires.

Bejar, Maria D
1984 - Buenos Aires y la aduana: 1809-1862, Centro Editor de América
Latina, Buenos Aires.

Berdiales, German
1962 - Antologia total de Sarmiento. Seleccion y ordenacion de...,
Ediciones Culturales Argentinas, Buenos Aires.

Brandariz, Gustavo

2002 - El Palacio Mufioa, en: Club del progreso, 1852-2002,
sesquicentenario, pp. 48-65, Club del Progreso y Ediciones Lumiere,
Buenos Aires, 2002

Burmeister, Hermann

1943 - Viajepor los Estados del Plata con especial referencia a la
constitucion fisicay al estado de la cultura de la Republica Argentina
realizado en los afios 1857, 1858, 1859y 1860, Unidon Germanica en la
Argentina, Buenos Aires.

Buschiazzo, Mario J.
1966 - La arquitectura en la Republica Argentina 1810-1930, Artes
Gréficas, Buenos Aires.

Buschiazzo; Mario J. (coordinador)

1965 - La arquitectura en Buenos Aires 1850-1880, Universidad de
Buenos Aires y Municipalidad de la ciudad, Buenos Aires.

1965 - Arquitectura del Estado de Buenos Aires 1863-1862, Universidad
de Buenos Aires y Municipalidad de la Ciudad, Buenos Aires.

191



Chiesino, Bartolomé
1951 - Templo convento de Santo Domingo de Buenos Aires, en: Anales
del Instituto de Arte Americano no. 4, pp. 47-51, Buenos Aires.

Crespo, Eduardo

1942 - Sarmiento urbanista, en: Nosotros, Segunda Epoca, Afio VII, N°
78. Buenos Aires.

1942 - Sarmiento y la ciudad de Buenos Aires, Museo Histdrico
Sarmiento, Buenos Aires.

De Paula, Alberto

1961 - La iglesia catedral de Lomas de Zamora y la iglesia matriz de
Almirante Brown, en: Anales del Instituto de Arte Americano nos. 14, pp.
99-109, Buenos Aires.

1962-64 - Templos rioplatenses no catdlicos, en: Anales del Instituto de
Arte Americano nos. 15, 16y 17, Buenos Aires.

1968 - El arquitecto Richard Adams y la colonia escocesa de Santa
Catalina, en: Anales del Instituto de Arte Americano nos. 21, pp. 31-57,
Buenos Aires.

Fernandez, Abel
1998 - Lobos, historia de sus calles, Talleres Grabeos de la Palabra, Lobos.

Furlong, Guillermo
1964 - Cartografia histdrica argentina: mapas, planos y disefios que se
conservan en el..., Archivo General de la Nacién, Buenos Aires.

Galarce, A.
1887 - Bosquejo de Buenos Aires capital de la Nacién Argentina, 2 vols,
Stiller & Laas, Buenos Aires.

Hanon, Maxine
2005 - Diccionario de Britanicos en Buenos Aires (primera época),
Ediciones K, Buenos Aires.

Beaumont, J. A. B.
1957 - Viajes por Buenos Aires, Entre Riosy la Banda Oriental (1826-
1827), Hachette, Buenos Aires.

Gorelik, Adrian

1998 - La grillay elparque. Espacio publico y cultura urbana en Buenos
Aires, 1887-1936, Universidad Nacional de Quilmes, Bemal.

192



Haak, R.

S/f - Desde el hemisferio sur...: un informe sobre los alemanes evangélicos
en Buenos Aires y Montevideo amitad del siglo pasado, Revistaparroquial,
suplemento Centenario, pags. 1-4, separata, Buenos Aires.

Mastropiero, Guillermo
2005 - Miscelaneas lobenses, Edicion del Bicentenario, Lobos.

Millé, Andrés

1964 - Itinerario de la orden dominicana en la conquista del Perd, Chile
y Tucuman y su convento en el antiguo Buenos Aires, Ediciones Emecé,
Buenos Aires.

Gutiérrez, Ramon (compilador)

2004 - Italianos en la arquitectura argentina, CEDODAL, Buenos Aires.

Gutiérrez, Ramon; Patricia Méndez y Marcelo Kohan
2008 - Arquitecturas ausentes: obras notables demolidas en la ciudad de
Buenos Aires, CEDODAL, Buenos Aires.

Liernur, Jorge F. y Graciela Silvestri

1993 - El umbral de la metrépolis. Transformaciones técnicasy
cultura en la modernizacién de Buenos Aires (1870 - 1930), Editorial
Sudamericana, Buenos Aires.

Luqui Lagleyze, Julio

1981 - Las iglesia de la ciudad de la Trinidady puerto de Santa Maria

de los Buenos Aires 1536-1810, Cuadernos de Buenos Aires no. 57,
Municipalidad de la Ciudad, Buenos Aires.

1979 - Los verdaderos propietarios de la Aduana Vieja, la Casa de Asiento,
en: Boletin del Instituto de Histérico no. 1, pp. 63-69, Buenos Aires.

Mitre, Bartolomé
1928 - Arengas Selectas, El Ateneo, Buenos Aires.

Mulhalf's
1885 - Handbook o fthe River Piate, de Mulhall Broths., Londres.

Pagani, Estela (directora del proyecto)

2007 Mensuras de la ciudad de Buenos Aires: ribera del Rio de la
Platay Riachuelo 1771-1909, Instituto Histérico, Gobierno de la Ciudad,
Buenos Aires.

193



Parish, Woodbine

1958 - Buenos Aires y las Provincias del Rio de la Plata, desde su
descubrimiento y conquista por los espafoles, que publicé en Buenos
Aires en 1852, Ediciones Hachette, Buenos Aires.

Robertson, J. P. y W. P. Robertson
1843 - Letters on South America Comprising Travels on the Banks ofthe
Parana and the Rio de la Plata, 3 vols., London, 1843.

Rufino, Marco
1994 - Ensayo de carga de un puente construido en el rio Salado, en:
Ingenieria Estructural no. 4, pag. 36, Buenos Aires.

Sarmiento, Domingo F

1951 - Discursos Populares, Obras Completas, X X1 vols, Luz del Dia,
Buenos Aires.

1957 - Camparia en el Ejército Grande Aliado de Sud América, Kraft,
Buenos Aires.

1958 - Arquitectura doméstica, [Primera edicién en: Revista de Ciencias,
Artesy Letras, 1879] En: Anales del Instituto de Arte Americano N° 11,
Buenos Aires.

Schavelzon, Daniel
1987 - La Casa de Correos de Buenos Aires (1873-1876), en: Documentos
de arquitectura nacional y americana, no. 23, pp. 45-50, Resistencia.

Schavelzon, Daniel y Mario Silveira
1998 - Excavaciones en Michelangelo, Ediciones Corregidor, Buenos
Aires.

Schmidt, Herman
1991 - 100 Jahre, Deutsche Evangelische Gemeinde zu Buenos Aires,
Deutsche Evangelische Gemeinde, Buenos Aires.

Shaw, Arthur E.
1907 - Forty Years in the Argentine Republic, Elkin Mathews, Londres.

Sosa, Adolfo S.
1923 - Centenario de Tandil, Libreria La Argentina, Tandil.

Suarez Garcia, José
1954 - Historia de laparroquia de Tandil hasta 1869, edicion del autor, Tandil.

194



Weinberg, Gregorio
1998 - La ciencia y la idea de progreso en América Latina, 1860 - 1930,
Fondo de Cultura Econémica, Buenos Aires.

Zaida Lobato, Mirta (coordinadora)
2000 - Nueva Historia Argentina, tomo 5: El progreso, la modernizacion
y sus limites 1880-1916, Sudamericana, Buenos Aires,

195



Este libro editado por OLMO Ediciones se termind de
imprimir en los talleres graficos de

TITAKIS

SERVICIO INTEGRAL GRAFICO
Av. Donato Alvarez 1532 (1416) C.A.B.A.

Tel .z (5411) 4581-3283 / 4584-9338
e-mail: titakis@titakis.com.ar

En Abril de 2010
www .o Imoediciones.com


mailto:titakis@titakis.com.ar
http://www.olmoediciones.com

la historia nacional han habido grandes personajes que se han
quedado a la sombra, por su personalidad o por los vaivenes de la
politica que los opacaron. Eduardo Taylor fue uno de ellos; quizas
el maximo arquitecto-ingeniero de la primera mitad del siglo XIX,
trabajé en enormes obras para Rosas, Urquiza y Sarmiento; definié
la imagen de Plaza de Mayo hasta la Generacion de 1880 que
impuso sus cambios, hizo la famosa Aduana de Taylor y docenas de
otras obras, civiles, industriales, militares y religiosas, que hubo que
rastrear una por una por la absoluta falta de antecedentes. Su forma-
cion en Inglaterra lo llevé a incoporar la naciente tecnologia que
crecia dia en dia, a usar maquinas vapor, cimbras metélicas, trenes,
a aprovechar la topografia de la ciudad antigua, a construir puentes
imposibles para su época y palacios que fueron el maximo de la
belleza de su tiempo, como el Club del Progreso y el Del Plata.
Este libro, el primero sobre su vida y su trabajo, reconstruye la
dificil llegada que tuvo al pais, sus aventuras y desventuras y mas
que nada las grandes obras que dejé para una posteridad que las
derrib6 o alter6 en su casi totalidad, hasta su silenciosa muerte que
lo dejo6 casi en el total olvido.
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